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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der StralSenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass spatestens alle 5
Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu Uberpriifen und diese gegebenen-
falls fortzuschreiben sind.

Der Larmaktionsplan fiir die Stadt Finsterwalde wurde letztmalig im Jahr 2013 aktu-
alisiert. Fiir 2017 / 2018 ist daher eine Uberpriifung / Fortschreibung vorzunehmen.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern." Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielsend geeignete
Malsnahmen zur Gerauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Stadt Finsterwalde angestrebt.

11 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 in deutsches
Recht mit dem ,Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tiber die Bewertung und
Bekampfung von Umgebungslarm” und in den Paragraphen 47a-f des Bun-
desimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) verankert wurde. Weitere Vorgaben fiir
die Erarbeitung des Maldnahmenkonzeptes zur Larmminderung leiten sich aus dem
§ 47d BImSchG ab.

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughdfen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die ent-
sprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und
veroffentlicht. Sofern im Rahmen der Auswertung Larmbetroffenheiten festgestellt
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werden, sind Larmaktionsplane zu erarbeiten. Diese sollen MalsSnahmen und Kon-
zepte enthalten, welche mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der
Larmsituation fihren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Uberpriifung bzw. Uberar-
beitung der Larmkarten bzw. der Larmaktionsplanung vor. Weiterhin wurde im
Rahmen der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung Uber die
Schallimmissionsbelastungen sowie mogliche Minderungsmaldnahmen verankert.
Ein Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalinahmen existiert
jedoch nicht.

Larmqguelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissions- Immissions- Orientierungs-
grenzwert grenzwert' wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 67 57 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 67 57 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 69 59 60 50
Kerngebiete 64 54 69 59 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 67 57 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- und Ferienhausgebiete - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte vorgegeben. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen des Strate-

' Larmsanierung (Verkehrslarmschutz an BundesfernstraRen in Baulast des Bundes) - freiwillige

Leistung
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giepapiers zur Larmaktionsplanung (MLUL Brandenburg, 2017) Priifwerte definiert.
Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der
Larmwirkungsforschung sowie den Empfehlungen der Bund / Lander Arbeitsge-
meinschaft fir Immissionsschutz (LAI, 2017). Bei dauerhafter Exposition sind i. d. R.
ab einer Uberschreitung dieser Larmschwellen gesundheitliche Beeintrachtigungen
der betroffenen Menschen nicht mehr auszuschliefSen (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. fiir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an Bundesfernstralen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehorigen Grenz- und Orientierungswerte werden in
Tab. 1zusammengefasst.

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation flir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlieBlich von Belastigungen angestrebt.

Umwelthandlungsziel Zeitraum ganztags nachts
Lden Lnight
Vermeidung von Gesundheitsgefahrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung von erheblichen Belastigungen mittelfristig 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von erheblichen Beldstigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Auslseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung
Quelle: (Umweltbundesamt, 2016)

Hinsichtlich der Vermeidung von Beldstigungen sind gemals Umweltbundesamt
(UBA) mittel- bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gr63enordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).
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1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die HauptverkehrsstralSe erfolgt im
Land Brandenburg zentral durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU). Die Kartierungs-
ergebnisse sind auf den Internetseiten des Ministeriums fir Umwelt, Gesundheit
und Verbraucherschutz veroffentlicht:

http://www.mlul.brandenburg.de/cms/detail.php/bb1.c.299517.de

http://maps.brandenburg.de/apps/laerm_strasse 2017/

Fir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlich:

http://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Die aktuelle Kartierung (Stand Juni 2017) beinhaltet im Stadtgebiet Finsterwalde
keine Informationen. Fiir alle Streckenabschnitte wird der Kartierungsschwellwert
von 30.000 Zugbewegungen pro Tag unterschritten.

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Finsterwalde fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Finsterwalde
Fachbereich Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr
Schlofstralse 7/ 8
03238 Finsterwalde

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Finsterwalde bildet entsprechend
ausschlielSlich der StralRenverkehrslarm. Hierbei sind alle Hauptverkehrsstralsen mit
einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend
zu betrachten.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten Malsnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Finsterwalde. Die meisten Stra-
[Senabschnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr (Stand 2017)? befanden sich bisher nicht in kommunaler Baulast. Mit der Frei-
gabe der Ortskernumgehung im Zuge der B 96 und der damit verbundenen Umstu-
fung ist seit 10.0ktober 2018 der Stralsenzug Sonnewalder Strafse / Bahnhofstralse
/ Wilhelm-Liebknecht Stralse im Abschnitt zwischen Kirchhainer Stralse und Am
Wasserturm in stadtischer Baulast. Die Umsetzung der Malsnahmen in den anderen

¢ Die Lirmkartierung des LfU und damit die Informationen zu den Hauptkonfliktbereichen ba-

sieren auf dem StralSennetzzustand ohne Ortskernumfahrung im Zuge der B 96.
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Stralsenabschnitten obliegt weiterhin dem jeweils zustandigen StralSenbaulasttra-
ger.

Maldnahmen des Larmaktionsplans, flir die kein Einvernehmen mit den fiir die Um-
setzung zustandigen Behorden erzielt werden kann, bilden lediglich den politischen
Willen der Stadt Finsterwalde ab.

1.3  Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen Um-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 2013. Weiterhin werden die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung ausgewertet und eingearbeitet. Parallel erfolgt eine
Uberpriifung und Aktualisierung des MaRBnahmenkonzeptes. Hierbei werden aktu-
elle Entwicklungen beriicksichtigt.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LfU bereitgestellte Larmkartierung (Stand Mai 2018). Diese ermdglicht eine
|dentifizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereichen. Schwerpunkt bilden
hierbei Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags
tberschritten werden. Zur Differenzierung, Interpretation und Bewertung der Be-
troffenheitssituation werden zusatzlich Larmkennziffern berechnet, die neben der
Anzahl der Betroffenen auch die Hohe der Schallimmissionsbelastung berticksichti-
gen.

Die Bewertung der MalRnahmen erfolgt dabei durch eine Beurteilung der Entwick-
lung der Betroffenheiten fiir die einzelnen Betroffenheitsklassen sowie die Veran-
derung der Larmkennziffern.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (sieche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
werden Uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen bertlicksichtigt.

1.4  Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardiallnfaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitat, aber auch schlechter Schlaf und
Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Veroffentlichung des
Interdisziplinaren Arbeitskreises flir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefiihrt, dass fiir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
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meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerduscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kénnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitat auswirken
(Interdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen tiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko fiihren kénnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird liber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

Stress und Nervositat als Risikofaktoren flir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
Storung der Schlafqualitat,

Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

Zunahme der Fehleranfalligkeit,

Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

Unterlassen von Kommunikation,

Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
Abnahme von Hilfsbereitschaft,

stadtebaulicher Verfall,

soziale Segregation

sowie 6konomische Auswirkungen, wie:

Krankheitskosten,
Kosten flir Medikamente, Schlafmittel,
Wertminderung von Grundstiicken

entstehen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die Sangerstadt Finsterwalde liegt im siidlichen Teil des Landes Brandenburg im
Landkreis Elbe-Elster. Die Stadt befindet sich ca. 45 km slidwestlich des Oberzent-
rums Cottbus auf der geraden Linie zwischen der Bundeshauptstadt Berlin (ca. 80
km nordlich) und Dresden (ca. 60 km stdlich).

Finsterwalde erfiillt als Mittelzentrum bzw. Teil des regionalen Wachstumskernes
Westlausitz wichtige Versorgungsfunktionen fiir die umliegenden Gemeinden. Die
Stadt ist mit 17.000 Einwohnern mit Abstand die einwohnerstdrkste innerhalb des
Landkreises. Nach Bevolkerungsriickgangen in den 90iger Jahren hat sich die Ein-
wohnerzahl seit 2012 stabilisiert. Die bisherigen Prognosen weisen fiir die Zukunft
einen weiteren Bevolkerungsriickgang aus.

Neben der Kernstadt gehoren die Ortsteile bzw. Wohnsiedlungen Heinrichsruh,
Hintermuihle, Margarethenhof, Nehesdorf, Pechhiitte, Schiemenzmiihle, Sorno und
Zollhaus zum Stadtgebiet.

Die Stadt- und Siedungsstruktur wird wesentlich durch eine kompakte Struktur ge-
pragt (siehe Abb. 1). Mittelpunkt bildet der historische Stadtkern. Um diesen herum
gruppieren sich die weiteren Siedlungsflachen des Kernstadtgebietes. Vor allem in
Richtung Norden und Siiden finden sich zentrale Wohnstandorte. In Richtung Wes-
ten werden die Siedlungsflachen durch die Biirgerheide begrenzt. Der Bereich
nordostlich der Altstadt ist starker durch Industrie- und Gewerbeansiedlungen
(Gewerbegebiete Holldnder und Schraube) geprigt. Es besteht ein flieBender Uber-
gang zu den Gewerbeflachen der Nachbargemeinde Massen.

Auch der Ortsteil Nehesdorf weist eine enge Verkniipfung zum Kernstadtgebiet
auf. Ansonsten konzentrieren sich die dorflich gepragten Ortsteile und Wohnsied-
lungen siidlich und abgesetzt vom Kernstadtgebiet.

Zentrale Barriere im Stadtgebiet bildet die in Ost-West-Richtung unmittelbar nord-
lich der Altstadt verlaufenden Bahnstrecke Cottbus - Falkenberg (Elster).

212 Verkehrsnetzstruktur

Als zentrale Hauptverkehrsachse in der Stadt Finsterwalde fungiert die B 96 (siehe
Abb. 1). Diese fiihrt in Ost-West-Richtung durch das Kernstadtgebiet und verbindet
Finsterwalde mit der ca. 15 km 0stlich vorbeifiihrenden Nord-Stid-Autobahn A 13.
Im Westen schwenkt die Bundesstralse unmittelbar aufserhalb der Ortslage nach
Norden ab und fiihrt weiter nach Luckau. Im Oktober 2018 wurde im innerdrtlichen
Abschnitt zwischen Sonnwalder Stralse und Turmstralse eine Ortskernumfahrung in
Betrieb genommen.
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Als weitere wichtige regionale Verbindungen fungieren mehrere Landesstralsen. Die
L 60 flihrt in Richtung Westen nach Doberlug-Kirchhain sowie in Richtung Stidos-
ten Uber Lichterfeld-Schackelsdorf (u. a. Besucherbergwerk F60) nach Schipkau. In
Richtung Stiden bildet die L 62 die Hauptverbindung in die Finsterwalder Ortsteile.
Mit der L 601 besteht eine weitere Parallelverbindung nach Doberlug-Kirchhain
stdlich der Bahn.

Dabern

) Settinchen
e 7

: liits Zytym
Sonnewalde. Gollmitz Yy

Sonnewalde

[schonewalde 896

Lipten

Gollnitz, Niederlausitz

Doberlug:Kirchhain
=~/ Lieskatr
| Schacksdorf
Lugau Heldeland Nehesdorf

¢ Barzig
Fischwasser L 62 Lichterfeld
en /

Klingm iihi sallgast

Sledlung Luise

Poley. Drochow

Annahutte-
| (Le22 Siedlung
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Klettwitz

Abb.1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Neben der Abwicklung des regionalen Verkehrs haben die Bundes- und Landes-
stralden auch im stadtischen Binnenverkehr wesentliche Funktionen fiir den Aus-
tausch zwischen den einzelnen Stadtgebieten. Erganzt werden diese im kommuna-
len StralBennetz durch die siidliche StadtkernentlastungsstraRe (SSKES). Diese ver-
bindet tangential am sidlichen Zentrumsrand die Landesstralden L 601 und L 60
untereinander sowie mit der B 96.

Im Bahnverkehr liegt die Stadt Finsterwalde an der Bahnstrecke Cottbus - Falken-
berg (Elster). Diese sichert eine regelmaRige Anbindung an den Regionalverkehr. Im
benachbarten Doberlug-Kirchheim wird die Strecke durch die Nord-Sid-
Verbindung Berlin - Dresden gekreuzt.
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213 Bestandssituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Finsterwalde vorgenommen werden.

Die Uberregionale Verknlipfung wird durch die Regionalexpresslinie 10 sowie die
Regionalbahnlinie 43 gewahrleistet. Diese bieten stiindlich eine Verbindung nach
Falkenberg (Elster) sowie nach Cottbus. Alle zwei Stunden sind die Fahrten dartiber
hinaus bis nach Leipzig durchgebunden. Lediglich sechs Bahnminuten von Finster-
walde in Richtung Westen entfernten befindet sich der Bahnhof Doberlug-
Kirchhain. Hier bestehen Umsteigemdglichkeiten zur Regionalexpresslinie 5 (Els-
terwerda - Stralsund). Aktuell sind sowohl in / aus Richtung Berlin, als auch in / aus
Richtung Elsterwerda / Dresden giinstige Uberginge in / aus Richtung Finsterwalde
vorhanden. Die Warte- bzw. Umsteigezeiten liegen zwischen 9 und 18 Minuten. Al-
lerdings besteht ein entsprechendes Angebot lediglich alle zwei Stunden.

Erganzt wird das Bahnangebot durch eine Vielzahl von Regionalbuslinien. Diese
verkehren nahezu durchgehend in einem regelmalSigen Takt. Es bestehen bei-
spielsweise stiindliche Verbindungen nach Bad Liebenwerda, Senftenberg und Els-
terwerda. Weitere regelmalSige Busverbindungen existieren u. a. nach Herzberg
(Elster), Lauchammer, Doberlug-Kirchhain, Trebbus und Fiirstlich-Drehna. In den
Abendstunden sowie in den Ferien werden die Regionalbuslinien teilweise bedarfs-
orientiert als Rufbus betrieben.

Abb. 2 Linienverlauf der Stadtbuslinie 551
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Riickgrat des innerstiadtischen OPNV-Angebotes bildet die stiindlich verkehrende
Buslinie 551. Diese bedient die Haltestellen allerdings nur in einer Fahrtrichtung und
fahrt auf mehreren ringférmigen Routen durch die Stadt (siehe Abb. 2). Daraus er-
geben sich fiir einzelne Fahrbeziehungen deutliche Umwege. Vom Bahnhof zur
Stidpassage fiihrt der Linienweg beispielsweise alle zwei Stunden vorher Uber
Schacksdorf und den Sonderlandeplatz Finsterwalde-Schacksdorf. Zudem bestehen
teilweise Doppelbedienungen sowie langere Abschnitte, welche ohne Halt durch-
fahren werden.

Weitere kleinteilige ErschlielSungsfunktionen im Nahbereich der Stadt Finsterwalde
tbernehmen die Buslinien 552 sowie 558. Diese gewahrleisten u. a. die Anbindung
des direkt benachbarten Amtes Kleine Elster.

Insgesamt ist fiir die Stadt Finsterwalde ein gutes OPNV-Angebot gegeben, wel-
ches es zu erhalten und zukiinftig weiter zu optimieren bzw. auszubauen gilt. Hier-
bei sind die zukiinftigen Herausforderungen durch die in den kommenden Jahren
fortschreitenden demographischen Entwicklungen zu beachten. Diese bieten wei-
tere Potentiale zur Stirkung des OPNV bzw. SPNV und damit zur Substitution von
Kfz-Fahrten. Dies betrifft auch die barrierefreie Haltestellengestaltung.

Abb.3 Entfernungsisochronen (Ausgangspunkt Marktplatz)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Ebenfalls weitere Potentiale existieren flir den Fufs- und Radverkehr. Dies betrifft
insbesondere den Binnenverkehr. Die Stadt Finsterwalde ist durch eine kompakte
Siedlungsstruktur sowie kurze Wege gekennzeichnet.

Entsprechend der Entfernungsisochronen in Abb. 3 wird deutlich, dass das gesamte
Kernstadtgebiet, ausgehend vom Markt, Luftlinie in einem Entfernungsbereich von
unter 3 km liegt. Auch der Nachbarort Massen sowie das zugehorige Gewerbegebiet
liegen innerhalb dieses Entfernungsbereiches. Siedlungsstrukturell bestehen ent-
sprechend gute Voraussetzungen, um eine Vielzahl von Wegen mit dem Fahrrad
oder zu Fuls zurticklegen zu konnen.

Abb. 4 attraktive Radverkehrsangebote im Stadtgebiet

Rosa-Luxemburag-StralSe

Abb. 5 konflikttrachtige Radverkehrsflihrungen im Stadtgebiet

Abb. 6 Radabstellsituation am Bahnhof Finsterwalde
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Beim Radverkehrsangebot sind in den letzten Jahren wesentliche Verbesserungen
bei der Infrastruktur erfolgt. Dies zeigt ein Vergleich mit der Bestandserhebung im
Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes (GIVT, 2009). So wurden beispielweise in
der Kirchhainer StralSe, Teilabschnitten der Sonnewalder StralSe sowie im Verlauf
des Stralsenzuges Lange Stralse / Langer Damm Schutzstreifen fiir den Radverkehr
markiert (siehe Abb. 4). Im weiteren HauptstrafSennetz bestehen jedoch noch grolRe
Angebotsliicken fiir den Radverkehr. Im Verlauf des Stralsenzuges Bahnhofstralse /
Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Am Wasserturm sowie im nordlichen Teilabschnitt
der Sonnewalder StralSe sind keine Radverkehrsanlagen vorhanden. Die nichtbe-
nutzungspflichtigen Radwege in der Cottbuser Stralse sowie der Rosa-Luxemburg-
StralSe / Dresdner Stralde weisen verschiedene Defizite bzw. Konfliktpotenziale auf
(siehe Abb. 5). Weitere Konfliktstellen bilden Knotenpunkte sowie Abschnitte mit
einer Vielzahl und / oder stark genutzter Ein- und Ausfahrten.

Bei der weiteren Radverkehrsinfrastruktur existieren einerseits eine Vielzahl positi-
ver Beispiele, anderseits sind jedoch auch weitere Entwicklungspotenziale erkenn-
bar. Dies zeigt sich beispielhaft am Bahnhof / ZOB. Die vorhandenen Radabstell-
moglichkeiten weisen deutliche Qualitatsunterschiede auf (siehe Abb. 6). Zudem
bestehen weitere Potenziale zur Verdichtung und Aufwertung der Angebote. Ab-
schlieBbare Radabstellmdglichkeiten existieren aktuell am Bahnhof / ZOB nicht.

Positiv ist das kleinteilige Angebot an Radabstellmdglichkeiten zu bewerten, wel-
ches im Rahmen der Sanierung der Berliner Stralse geschaffen wurde.

Berliner StralBe

Abb. 7 positive Beispiele Querungsbedingungen fiir den Fulverkehr

Fir den Fuldverkehr bilden die durch den Kfz-Verkehr im Zuge der Hauptstralsen
verursachten Trennwirkungen das Hauptproblem. In der Stadt Finsterwalde wur-
den an verschiedenen Stellen bereits zusatzliche Querungshilfen installiert. Vorbild-
lich sind beispielsweise die Neugestaltung in der Kirchhainer Stralde sowie die gene-
relle Ausriistung der innerdrtlichen Kreisverkehre mit Fulsgangeriiberwegen. Auch
die Querungsstellen in der Berliner Stralse entsprechen den Anforderungen einer
moglichst barrierefreien StralSenraumgestaltung (siehe Abb. 7).

Dariiber hinaus sind jedoch weitere MalSnahmen zur Verbesserung der Querungs-
bedingungen und damit zur Erhohung der Verkehrssicherheit flir den Fulsverkehr
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im Stadtgebiet erforderlich. Dies betrifft beispielsweise die Querungsmaoglichkeiten
im Umfeld des Bahnhofes sowie am Knotenpunkt Lange Stralse / Langer Damm /
Grabenstralse.

Insgesamt ist festzustellen, dass fiir den Umweltverbund in der Stadt Finsterwalde
bereits gute Ansatze bestehen. Dennoch existieren fiir die Zukunft noch weitere
Verbesserungsmoglichkeiten im Stadtgebiet. Daraus leiten sich weitere Substituti-
onspotenziale beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Sekundareffekte im
Sinne der Larmminderung ab.

214 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Hauptstrallennetz mit Verkehrsbelegungen liber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
(Stand 2017) sind in der Stadt Finsterwalde vor allem in der BahnhofstralBe fahr-
bahnoberflachenbedingte Zusatzlarmbelastungen zu verzeichnen (siehe Abb. 8
links). Hier besteht die Oberflachenbefestigung aus Kleinpflaster. In allen anderen
zu betrachtenden Abschnitten existieren Asphaltdeckschichten.

An verschiedenen Stellen insbesondere in der Wilhelm-Liebknecht-StraRBe (siehe
Abb. 8 rechts), Cottbuser StrafSe und Rosa-Luxemburg-StrafSe / Dresdener StralRe
sind Fahrbahnschaden festzustellen. Diese wirken sich im Moment jedoch lediglich
in geringem Umfang auf die Larmsituation aus. Es handelt sich zumeist um Rissbil-
dungen. Flickstellen sind lediglich punktuell vorhanden.

Im Verlauf des Stralcenzuges Rosa-Luxemburg-Stralde / Dresdener StralSe traten in
den vergangenen Jahren regelmafig Oberflachendefizite auf. Unter der Asphalt-
deckschicht ist hier teilweise noch eine Pflasterbefestigung vorhanden.

Wilhelm-Liebknecht-Stralde

Abb. 8 Oberflachendefizite im StralBennetz mit Verkehrsaufkommen > 3 Mio. Kfz/a

Fir alle weiteren Stralsenabschnitte mit Verkehrsbelegungen tiber 3 Mio. Fahrzeu-
gen pro Jahr (Stand 2017) sind durchgehend glatte und ebene Asphaltoberflachen
festzustellen.

Weitere Fahrbahnoberflachendefizite finden sich jedoch im nachgeordneten Anlie-
ger- und ErschlieBungsstraleennetz.
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215 Unfallsituation

Im Rahmen der Larmaktionsplanung wurden von der Polizeiinspektion Elbe-Elster
die vollstandigen Unfalldaten fiir die Jahre 2014 bis 2016 zur Verfiigung gestellt. Pro
Jahr ereignen sich in Finsterwalde durchschnittlich ca. 405 Unfalle. Bei ca. 14,7 % der
Unfalle sind Personenschaden zu verzeichnen.

Bei den Unfalltypen sind die sonstigen Unfalle dominierend (siehe Abb. 9). Diese
bilden jedoch verkehrsplanerisch zumeist nicht den Schwerpunkt. Es handelt sich
Uberwiegend um Bagatellunfalle.

Bei den tatsachlich relevanten Unfalltypen sind Unfalle beim Einbiegen / Kreuzen
und Unfalle im Langsverkehr am starksten vertreten. Bei beiden Typen besteht
haufig eine Verkniipfung zur Verkehrsinfrastruktur.

250
Unfalltypen:
1 @ Fanhrunfall (F) 222
2 Abbiege-Unfall (AB)
3 @ Einbiegen/Kreuzen-Unfall (EK)
200 11 4 =) Uberschreiten-Unfall (US)
5 @ Unfall durch ruhenden Verkehr (RV)
6 Unfall im Langsverkehr (LV)
7 @ Sonstiger Unfali (SO)
150
100
61
50 47 _46
24 24 2
21
15 20
- w w0
0 ‘ ‘ =t ‘ ‘
Fahrunfall Abbiege-Unfall ~ Einbiegen/Kreuzen-  Uberschreiten Unfall durch den Unfall im Sonstiger Unfall
Unfall Unfall ruhenden Verkehr Langsverkehr

Abb.9 Verteilung der Unfalltypen (PI Elbe-Elster, 2014, 2015, 2016)

Auffalligkeiten im Stralsennetz mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio.
Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017) sind fiir folgende Knotenpunkte zu verzeichnen:

- Sonnewalder StralBe / Heinrichsruher Weg (Einbiegen-Kreuzen, Langsverkehr)

- Sonnewalder StralBe / Heinrich-Heine-Stral3e (Einbiegen-Kreuzen)

- Sonnewalder StrafSe / Kirchhainer StrafSe (Abbiegen, Langsverkehr)

- BahnhofstraRe / Sonnewalder Str. / Berliner StralSe (Abbiegen, Langsverkehr)

- Wilhelm-Liebknecht-Str. / Friedrich-Engels-Str. (Einbiegen-Kreuzen, Abbiegen)
- Wilhelm-Liebknecht-Strale / Am Wasserturm (Einbiegen-Kreuzen)

- Am Wasserturm / Cottbuser StrafSe (Abbiegen, ruhender Verkehr)
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- Lange StralBe / Am Wasserturm (Einbiegen-Kreuzen)
- Lange StralBe / Zum Langen Hacken / Calauer Stral3e (Einbiegen-Kreuzen)

- Langer Damm / Rosa-Luxemburg-StrafSe / Schacksdorfer StralBe (Einbiegen-
Kreuzen, Abbiegen)

Bezogen auf alle Unfille ist die Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs am Unfallge-
schehen mit ca. 16 % gering. Werden allerdings lediglich die Unfalle mit Verletzten
betrachtet, ergibt sich ein anderes Bild. Etwa 80 % der Unfalle mit Verletzungsfolge
finden unter Beteiligung des Fuls- und Radverkehrs statt. Hier bestehen deshalb
noch Verbesserungspotenziale.

216 Entwicklung der Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der B 96 und deren Entwicklung kénnen auf
Grundlage verschiedener Quellen nachvollzogen werden. Eine ganzjahrige Erfas-
sung der Verkehrsmengen erfolgt an der Dauerzahlstelle ,Dollenchen” (siehe Abb.
10). Diese befindet sich zwischen Finsterwalde und A 13.
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Abb.10  Verkehrsentwicklung an der Dauerzahlstelle B 96 ,Dollenchen”
Datenquelle: (BASt, 2017b)

Dartiber hinaus kann auf Informationen aus der sog. Stralsenverkehrszahlung zu-
riickgegriffen werden. Diese wird im 5-Jahres-Rhythmus flachendeckend im Zuge
der Bundesfernstraleen durchgefiihrt. Fiir die Jahre 2010 und 2015 enthalt die Stra-
Benverkehrszadhlung zusatzliche Informationen zu den Verkehrsaufkommen im Zu-
ge der B 96 westlich der Stadt Finsterwalde. Fiir die Zahlstelle 4347 2001, welche
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den Abschnitt zwischen Finsterwalde (B96) und Sonnewalde (OL Miinchhausen) re-
prasentiert, wurden folgende Verkehrsdaten erfasst (BASt, 2017a):

Jahr 2010 3.600 Kfz/24h SV-Anteil 8,3 %
Jahr 2015 3.700 Kfz/24h SV-Anteil 5,8 %

Anhand der Verkehrsaufkommen fiir den westlichen Teilabschnitt wird deutlich,
dass im Zuge der B 96 im Bereich Finsterwalde weitraumige Verkehre eine unterge-
ordnete Rolle spielen.

Bei der Interpretation der Daten der Dauerzahlstelle in Dollenchen ist zu berlick-
sichtigen, dass diese lediglich einen Teil des Autobahnzubringerverkehrs erfasst.
Mit der L 61 zweigt in Lieskau eine wichtige Alternativverbindung bereits vor der
Zahlstelle in Richtung A 13 ab. Diese wird vor allem vom Eckverkehr in und aus Rich-
tung Berlin genutzt.

Dennoch liefert die Dauerzahlstelle wichtige Informationen zur generellen Ver-
kehrsentwicklung in der Region. Hierbei zeigt sich, dass in den vergangenen )Jahren
gleichbleibende bis leicht riicklaufige Verkehrsaufkommen im Bereich der Zahlstelle
zu verzeichnen gewesen sind. Beim Schwerverkehr hat es starkere Schwankungen
gegeben. In den letzten 5 Jahren bewegen sich jedoch auch die Schwerverkehrsauf-
kommen auf einem konstanten Niveau.
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2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.21 Systematik

Mit der EU-Richtlinie 2002/49/EG wurden der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen)
sowie die Larmindizes Lgay, Levening UNd Lnight als energiedquivalente Dauerschallpegel
flir den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum eingeftihrt:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06.00 - 18.00 Uhr
Levening Mittelungspegel fiir den Abend  von 18.00 - 22.00 Uhr
Lhnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22.00 - 06.00 Uhr
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Abb.11  Larmkartierung Stadt Finsterwalde nachts (Lnight)
Quelle: (LfU Brandenburg, 2018), StraBennetzstruktur Stand 2017

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex ist ein Mittelungspegel der drei Larmindizes, wel-
cher die Dauer der Zeitraume berlicksichtigt. Fiir den Abend- und Nachtzeitraum
werden bei der Berechnung des Lq4e, Pegelzuschlage von 5 bzw. 10 dB vorgenom-
men, um den hoheren Schutzbedarf der Bevélkerung in diesen Zeiten zu bertick-
sichtigen. Der Larmindex Lge, Stellt einen Beurteilungspegel dar, der entsprechend
wie folgt gebildet wird:
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1 Lday Levening +5 Lhight +10
Lden=10|gz 12*10 10 +4+*10 10 +8*10 10

Die Schallausbreitungsberechnungen (siehe Abb. 11) wurden durch das LfU durch-
gefiihrt.

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, die neben der jeweiligen Zahl der
Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht. Ausgangspunkt
bilden hierbei einerseits das Ausmald der Uberschreitungen der Priifwerte von 65
dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer wird parallel der Grad
der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Beldstigungen betrachtet. Als
Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts verwendet, Die
Larmkennziffern werden nach folgender Methode berechnet:

LKZ = EW*(2+ - W5 _ 1)
mit: LKZ  Larmkennziffer GW  CGrenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel fiir das Gebdude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertliberschreitung steigt.

2.2.2 Plausibilitatspriifung der Larmkartierung

Im Vergleich zur Larmkartierung aus dem Jahr 2012 (LUGV Brandenburg, 2012) be-
stehen fiir die aktuelle Kartierung (LfU Brandenburg, 2018) Abweichungen beim
Kartierungsumfang. Im Jahr 2012 wurden Informationen zu allen StralSen bereitge-
stellt, fir welche die erforderlichen Informationen zum Verkehrsaufkommen vorla-
gen. Die aktuelle Larmkartierung enthalt hingegen ausschlieBlich die Informationen
zu den verpflichtend zu betrachtenden Stralsen mit einer Verkehrsbelegung von
mebhr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017).

Aufgrund der unterschiedlichen Grundgesamtheit des betrachteten Stralsennetzes
ist damit ein Vergleich der Gesamtbetroffenenzahlen aus den Jahren 2012 und 2018
nicht moglich.

Im Rahmen der Plausibilitdtspriifung der aktuellen Larmkartierung (LfU
Brandenburg, 2018) wurde festgestellt, dass fiir den StralBenzug Langer Damm die
beschilderte Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h fiir alle Verkehrsteilnehmer im
Rechenmodell lediglich fiir den Schwerverkehr hinterlegt war. Fiir den Abschnitt
wurde eine entsprechende Anpassung vorgenommen. Die aktualisierten Werte bil-
den die Grundlage fiir die statistische Auswertung der konkreten Larmbetroffen-
heiten.

Als Grundlage fiir die Larmkartierung wurden teilweise Verkehrsdaten verwendet,
welche vor Fertigstellung der SSKES erhoben worden sind (z. B. StraBenverkehrs-
zahlung 2015 (BASt, 2017a)). Auch die aktuellen Veranderungen durch die Inbe-
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triebnahme der Ortskernumgehung im Zuge der B 96 im Oktober 2018 sind noch
nicht Bestandteil der Larmkartierung. Dies ist bei der Interpretation der Bestandsi-
tuation zu berlicksichtigen. Eine genaue Einschatzung der Auswirkungen ist nicht
moglich, da keine aktuellen Verkehrsdaten vorliegen.

2.2.3 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten

In den Abb. 12 und Abb. 13 sind die stralSenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
fiir die StraRen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen (Stand
2017) differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den Gesamttag sowie fiir die
Nacht dargestellt.

Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden StralSen eine signifi-
kante Zahl von Anwohnern Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesundheitsrele-
vanten Priifwerte Uberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 521 Einwohner
Light > 55 dB(A) 588 Einwohner

Etwa die Halfte der Betroffenen ist Larmpegel in der Pegelklasse unmittelbar tiber
dem jeweiligen Priifwert ausgesetzt. Fiir die restlichen Bewohner werden zusatzlich
die stralsenverkehrsrechtlich relevanten Orientierungswerte tiberschritten:

Lgen > 70 dB(A) 259 Einwohner
Lright > 60 dB(A) 333 Einwohner

Dariliber hinaus wird eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Finsterwalde durch
den Stralsenverkehrslarm erheblich belastigt. EinschlieBlich der Beldastigungen er-
geben sich - verursacht allein durch die Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrs-
belegung tiber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017) - folgende Gesamtbetrof-
fenheiten / -belastigungen:

Lgen > 55 dB(A) 1.007 Einwohner
Light > 45 dB(A) 1.130 Einwohner

Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den im Einzelnen betroffenen Stralsen-
abschnitten sowie die Identifizierung der Hauptkonfliktbereiche erfolgt in den Kapi-
teln 2.2.4 bzw. 2.2.5.

Hinzukommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere Stralsen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhchter Geschwindigkeiten.
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Abb. 12 StralGenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lygn: (aktualisiert) 3
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2018), StraBennetzstruktur Stand 2017
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Abb. 13 StralBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lgen (aktualisiert)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2018), StralBennetzstruktur Stand 2017

Die dargestellten Absolutwerte entsprechen der Zahl der Betroffenen fiir die einzelnen Pegelklas-
sen fiir das StralSennetz mit einer Verkehrsbelegung tiber 3 Mio. Fzg. pro Jahr.
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2.2.4 Stralsenabschnittsfeine Betroffenheitsauswertung

Auf Grundlage der aktualisierten Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine stra-
[Senabschnittsweise Auswertung der Betroffenenzahlen sowie der Larmkennziffern.
Die Ergebnisse werden in Tab. 3 zusammengefasst.

Larmkennziffer LKZyight

Anzahl betroffener
Bezugsgrélse | BezugsgroRe | Einwohner Lygy

StraRenabschnitt 45 dB(A) 55 dB(A)

ge- | nor- ge- | nor- | >45 | >55 [ >60
samt | miert™ | samt | miert* | dB(A) | dB(A) | dB(A)

W.-Liebknechtstr. (Bahnhofstr. - Cottbuser Str.) 213 646 1.310 | 3.972 199 133 101
Cottbuser Str. (W.-Liebknechtstr. - An der Schraube) 89 554 521 | 3.228 | 69 48 37
Cottbuser Str. (An der Schraube - OA/OE) 223 513 1.334 | 3.075 178 130 85
Lange Str. (Calauer Str. - Langer Damm) 74 224 577 1.757 119 74 32
Bahnhofstr. (Sonnenwalder Str. - W.-Liebknecht-Str.) 77 325 390 1.653 50 17 13

R.-Luxemburg-Str. (Pflaumenallee - Str. an der Erholung) 9 45 263 1.361 115 40 0

Sonnenwalder Str. (Beethovenstr. - Kirchhainer Str.) 56 126 413 925 93 51 33
Sonnenwalder Str. (Kirchhainer Str. - Bahnhofstr.) 25 149 149 879 22 14 10
R.-Luxemburg-Str. (Geschw.-Scholl-Str. - Pflaumenallee) 8 76 88 834 22 13 0
R.-Luxemburg-Str. (Str. an der Erholung - Bayernstr.) 8 29 215 811 117 28 0
Langer Damm (Magistrale/Lange Str. - Mecklenburger Str.) 13 40 150 450 54 17 9
Sonnenwalder Str. (Hagenstr. - Beethovenstr.) 21 31 214 31 69 24 13

* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennziffern

auf eine L&nge von 1.000 m normiert.

Tab.3 Problembereiche StralBenlarm - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die Larmpe-
gel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts tiberschritten werden. Bei den Larmkennziffern
wird hinsichtlich der BezugskenngrofRen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen
mit 55 dB(A) nachts und den erheblichen Beldstigungen mit 45 dB(A) nachts diffe-
renziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern mit der Be-
zugsgroéfe 45 dB(A) nachts. Dies bedeutet, je hdher ein StralBenabschnitt in Tab. 3
eingestuft ist, desto problematischer ist die Betroffenheitssituation insgesamt.

In den Abb. 14 und Abb. 15 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung flir den
Nachtzeitraum in einem 50 x 50 m-Raster. Wahrend in Abb. 14 dargestellt ist, in
welchen StralBenabschnitten nachts ein Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) iber-
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schritten wird, ist in Abb. 15 anhand der Larmkennziffern der Grad der Betroffenheit
erkennbar.

-~

Larmpegel nachts:

/ | . 45 -55[dB]
-~ \ 55 - 60 [dB]

A\ B >60[dB]
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Abb.14  Betroffenheitssituation nachts, Pegelklassen Lyigh: > 45 dB(A)
Datenguelle: (LfU Brandenburg, 2018) aktualisiert, StraBennetzstruktur Stand 2017

Geobasis: Auszug aus dem Liegenschaftskataster - Rechtsinhaber: Land Brandenburg

Im Ergebnis wird deutlich, dass sich die Betroffenen, welche Larmpegeln liber 60
dB(A) nachts ausgesetzt sind, auf den StralBenzug Sonnewalder Stral3e / Bahnhof-
stralBe / Wilhelm-Liebknecht-StralRe / Cottbuser StralRe konzentrieren (siehe Abb.
14). Weiterhin sind fiir die Lange Stral3e Uberschreitungen zu verzeichnen. Auch bei
der Auswertung der Larmkennziffern sind diese Strafsenabschnitte aufféllig (siehe
Abb. 15). Allerdings wird deutlich, dass die Abschnitte stidostlich der Bahnstrecke
eine hohere Betroffenheitsdichte aufweisen. Fiir die Cottbuser Stralse und die Lan-
ge StralSe ist hierbei zu berlicksichtigen, dass eine Teilentlastung durch die Verlan-
gerung der SSKES bereits erfolgt ist.

Bezogen auf die Betroffenheitsdichte sind parallel auch im Verlauf der Rosa-
Luxemburg-Stralse Auffalligkeiten festzustellen. Dariiber hinaus sind in den Haupt-
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konfliktbereichen neben den Betroffenheiten in der ersten Reihe in den riickwarti-
gen Bereichen erhebliche Belastigungen zu verzeichnen.

| Larmkennziffer
| Nacht > 45 dB(A)

/ % vorrangig Beldstigungen
&3 N mittlere Betroffenheit
pec \ hohe Betroffenheit
W \ B sehr hohe Betroffenheit

S~
b
G
~

I

=z i
~———1 Verwaltungsgebietsgrenze: © GeoBasis-DE / BKG 2017 1

|

1

{ Kartengrundlage: © OpenStreetMap-Mitwirkende, gemaf CC BY-SA

Abb.15  Betroffenheitssituation nachts, LKZ 4 BezugsgrofSe > 45 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2018) aktualisiert, StraBennetzstruktur Stand 2017

Geobasis: Auszug aus dem Liegenschaftskataster — Rechtsinhaber: Land Brandenburg

2.2.5 Hauptproblem- und Konfliktbereiche sowie Ursachenanalyse

Die bestehenden Larmkonflikte im Verlauf des Stralsenzuges Sonnewalder Stral3e /
Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-StralSe / Cottbuser Stralse sowie im Zuge L 60
/ L 62 in der Stadt Finsterwalde konzentrieren sich auf die Bereiche, wo sich Wohn-
und Verkehrsfunktionen Gberlagern. Im gesamten Verlauf der beiden Hauptver-
kehrsstralsen existieren hohe Verkehrsaufkommen.

Die hochste Bevolkerungsdichte ist in den Teilabschnitte Wilhelm-Liebknecht-
StralRe (siehe Abb. 18) und Cottbuser StralBe / Am Wasserturm (siehe Abb. 19) vor-
handen. Entsprechend hoch sind hier auch die Betroffenheiten. Im Bereich Bahn-
hofstralRe (siehe Abb. 17) ist die Zahl der Anwohner zwar gering, jedoch ergeben sich
hier weitere Zusatzbelastungen durch die Pflasteroberflache. Zudem ergeben sich
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durch die Bebauungsliicken zusatzliche Beldstigungen fiir die riickwartigen Berei-
che der Garten- und Wilhelm-Liebknecht-Stralse.

Im weiteren Verlauf bestehen auch nordlich der Bahnstrecke Larmkonflikte im Zuge
der Sonnewalder Stral3e. Auch im Verlauf der Bundesstral3e (siehe Abb. 16) ist hier-
fur die hohe Einwohnerdichte mit verantwortlich.

W B 96 - Sonnewalder StraBe
e - ca. 8.950 bis 16.500 Kfz/24h
| - beidseitige durchgehende Bebauung

insbesondere siidlich der Heinrich-
Heine-Stralde

Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- geringer Bebauungsabstand
- hohe Verkehrsaufkommen

- fehlende FulB- und Radverkehrsanla-
gen (nordlicher Teilabschnitt)

Abb.16  Konfliktbereich B 96 — Sonnewalder Stral3e

ehem. B 96 - BahnhofstralSe

- ca. 12.350 Kfz/24h

- einseitige Blockbebauung
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- Fahrbahnoberflache in Kleinpflaster
- hohe Verkehrsaufkommen

- Trennwirkungen / unzureichende
Querungsmaoglichkeiten

- fehlende Anlagen fiir den Radverkehr

- weitldufige Fahrbahnflachen an den
angrenzenden Knotenpunkte

Abb.17  Konfliktbereich ehem. B 96 - Bahnhofstral3e

ehem. B 96 - Wilhelm-Liebknecht-Str.
- ca. 8.220 Kfz/24h

- beidseitig durchgehende Blockbe-
bauung

Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Verkehrsaufkommen
- Trennwirkungen
- fehlende Anlagen fiir den Radverkehr

- Optimierungspotenziale hinsichtlich
der StralSenraumgestaltung

Abb.18 Konfliktbereich ehem. B 96 — Wilhelm-Liebknecht-Stral3e
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ehem. B 96 - Cottbuser Str. /| Am Was-
serturm

- ca. 12.450 Kfz/24h

- beidseitig Blockbebauung
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Verkehrsaufkommen

Trennwirkungen

unzureichende Anlagen fiir den Rad-
verkehr

komplizierte und weitldufige Knoten-
punklosung Am Wasserturm

Abb.19  Konfliktbereich ehem. B 96 — Cottbuser Stralde / Am Wasserturm

L 60 - Lange StralSe / Langer Damm
- ca.7.950 - 9.450 Kfz/24h

- teilweise Blockbebauung

- Tempo 30

Schutzstreifen fiir den Radverkehr

Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Verkehrsaufkommen
- geringer Bebauungsabstand

- teilweise unzureichende Querungs-
moglichkeiten

L 60 - Rosa-Luxemburg StralRe

- ca. 8.050 - 8.900 Kfz/24h

- teilweise Blockbebauung

- Tempo 30 fiir Lkw
Hauptkonfliktursachen / Probleme:

- hohe Verkehrsaufkommen

- unzureichende Anlagen fiir den Rad-
verkehr

- Uberbreite Fahrbahn

Abb.21  Konfliktbereich L 60 - Rosa-Luxemburg-Strafe

Im Teilbereich Lange StralSe / Langer Damm (siehe Abb. 20) ist die Kombination ge-
ringer Bebauungsabstande und vergleichsweise hoher Verkehrsaufkommen fiir die
Betroffenheitssituation verantwortlich. Allerdings ist hierbei zu beriicksichtigen,
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dass durch die Verlangerung der SSKES bereits eine bisher nicht berlicksichtigte
zusatzliche Entlastung eingetreten ist. Ein weiterer Konfliktbereich im Zuge der
L 60 findet sich im Bereich Rosa-Luxemburg-Strale (siehe Abb. 21).

2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zurtickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Larmaktionsplanung Stadt Finsterwalde - Stufe 1(GW/J, 2008)
Larmaktionsplanung 2012 / 2013 Stadt Finsterwalde - Stufe 2 (GW), 2014)

Die Larmaktionsplane Stufe 1 und 2 bilden den Ausgangspunkt fiir die Fortschrei-
bung 2017 / 2018. Der Umsetzungstand des MalRnahmenkonzeptes wird im nach-
folgenden Kapitel 2.4 zusammengefasst.

Verkehrsentwicklungsplan Finsterwalde - 2. Fortschreibung (GIVT, 2009)

Auf Grundlage einer umfassenden Verkehrserhebung und Bestandsanalyse werden
Verkehrsprognosen und Entwicklungsszenarien flir das Stralsennetz der Stadt
Finsterwalde entwickelt und beziiglich ihrer Wirkungen untersucht.

Im Bestand sind die Quell- und Zielverkehre mit einem Anteil von ca. 64 % dominie-
rend. Der gesamtstddtische Durchgangsverkehrsanteil liegt bei lediglich ca. 8 %. Die
Hauptdurchgangsverkehrsrelationen blindeln sich in Richtung Osten im Bereich der
B 96 und erreichen hier querschnittsbezogen einen Anteil von ca. 24 %. Auf der
Westseite sind vor allem die Verbindungen in Richtung Doberlug-Kirchheim (L 60)
sowie im Verlauf der B 96 von zentraler Bedeutung. Fiir die Hauptverkehrsstralsen
wird auf die teilweise mangelhafte Flihrung des Fuls- und Radverkehrs hingewie-
sen. Darliber hinaus wird festgestellt: ,Das Radwegnetz ist insgesamt sehr llicken-
haftt und teilweise in einem schlechten Ausbauzustand.“(GIVT, 2009)

Im Verkehrsentwicklungsplan werden folgende verkehrspolitische Handlungsfelder
definiert:

Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle Verkehrsteilnehmer,
Anpassung der Verkehrsnetzstruktur an die Flachennutzungsentwicklungen,
Vermeidung von unnétigen Kfz-Verkehren,

Erhohung der Verkehrssicherheit.

Aus diesen Zielstellungen werrden fiir verschiedene Realisierungszeitraume folgen-
de konkreten Handlungsempfehlungen und Malsnahmen abgeleitet:

Realisierungszeitraum < 3 Jahre

Einflihrung der 30-km/h Geschwindigkeitsreduzierung fiir die komplette Innen-
stadt
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Umgestaltung der Gebietszufahrten zur Geschwindigkeitsdampfung

Uberpriifung des Parkraumkonzepts und Anpassung bzw. Umsetzung eines
Parkleitkonzeptes fiir die Innenstadt

Verlangerung der SSKES von Langer Damm / Rue de Montataire bis Grenzstra-
Be (1. Bauabschnitt)

Realisierungszeitraum: 3 - 7 Jahre

Verlegung der B 96 - Ortsdurchfahrt

2. Bauabschnitt der Verlangerung der SSKES: vom 1. Bauabschnitt bis Grenz-
stralSe Sud

Umgestaltung der Stralsenraume in der Innenstadt

Umgestaltung des Knotenpunktes Berliner Stralse / Bahnhofstralse / Sonnewal-
der StralSe / Forststralde

Sukzessiver Ausbau des HaupterschlieBungsnetzes

Realisierungszeitraum: > 7 Jahre

Bau der Osttangente, Abschnitt Siid, Abschnitt Fliegerstralse - Schacksdorfer
Stralse

3. Bauabschnitt der Verlangerung der SSKES: von Grenzstrale Siid bis GIP Mas-
sen

Umgestaltung und Ausweisung der Berliner Stralse und des Marktes als "Ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich"

Rlickbau der LSA am Knotenpunkt Berliner Stralde / Leipziger Stralse / Schul-
strale

Ausweisung der kompletten Innenstadt als Temo-30-Zone mit integrierten ver-
kehrsberuhigten Bereichen

Sukzessiver Ausbau des HaupterschlieBungsnetzes

Ein Teil der entsprechenden Malsnahmen ist bereits realisiert worden. Andere Mals-
nahmen befinden sich in Umsetzung bzw. in der konkreten Planung.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (Fortschreibung) Sangerstadt Finsterwalde
2035 (complan, 2015)

Im integrierten Stadtentwicklungskonzept spielt das Thema Mobilitat eine wichtige
Rolle. Hinsichtlich der Bestandsituation wird festgestellt: ,Durch das Stadtgebiet
von Finsterwalde fiihren zwei i(iberortliche Verkehrstrassen [Bundesstralbe und
Bahnstrecke] die sowohl die Erreichbarkeit sichern als auch eine Barrierewirkung
sowie Larm- und Schadstoffbelastungen entfalten.”Insgesamt werden die Ergeb-
nisse der SWOT-Analyse fiir den Bereich Mobilitat und Erreichbarkeit im integrier-
ten Stadtentwicklungskonzept wie folgt zusammengefasst (complan, 2015):
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Starken:
Gute Bahnverbindungen nach Leipzig und Cottbus
Verkniipfung Busbahnhof und Bahn
Hoher Anteil an Radfahrern und Fulsgangern im Stadtgebiet
Chancen:
Verbesserte Bahnanbindungen nach Berlin und Dresden
Verbesserung der regionalen Verbindungen
Starkung des Bahnhofs als regionale Mobilitatszentrale

Forderung alternativer Mobilitatsangebote (u.a. Mitfahrsysteme/ Pendlernetz)
einschliefSlich attraktiver und barrierearmer Wege-netze

Ausbau der innerstadtischen und regionalen Radwegeverbindungen

Verkehrsentlastung der Innenstadt durch neue Verkehrsfiihrung der B96
Schwachen:

Unattraktive Bahnverbindungen nach Berlin, Dresden und in Nachbarstadte

Gestalterische und funktionale Defizite am Bahnhof und im Bahnhofsumfeld

Larm- und Luftbelastung und fehlende Aufenthaltsqualitat in einigen Stralden
durch innerstadtische Durchgangsverkehre

Risiken:
Ausdiinnung der Bahn- und sonstigen OPNV-Angebote
Zunehmende Abhangigkeit vom MIV

Daraus werden im integrierten Stadtentwicklungskonzept folgende sektorale Ziele
flir den Bereich Mobilitat und Erreichbarkeit abgeleitet:

1. Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadt (u. a. fiir Pendler und Touristen)

2. Ausbau des Bahnhofs Finsterwalde als regionale Mobilitdtszentrale (u. a. im
Rahmen des Stadt-Umland-Wettbewerbes)

3. Reduzierung der motorisierten Durchgangsverkehre durch die Stadt
4. Konzentration und Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs

5. Forderung des FuRR- und Radverkehrs und OPNV zur Reduzierung des MIV und
Senkung des COz-Ausstolses

6. Herstellung fulsganger- und fahrradfreundlicher Verbindungen und Verkniip-
fungen zwischen den Stadtbereichen, Ortsteilen und ins Umland

Dariliber hinaus ist das Thema Mobilitat im Handlungskonzept verankert. Dies be-
trifft die Malsnahmen:
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ZVV-3 Mobilitatsachsen:

Sanierung und Nachnutzung des Bahnhofsgebdudes

Neu- und Umgestaltung der Bahnhofstralde, der offentlichen Raume in der
Bahnhofsvorstadt einschlielSlich dem Kreuzungsbereich Bahnhofstralse / Berli-
ner Stralse

Erganzung von Kurzzeitparkplatzen im Bahnhofsumfeld
Sanierung von stadtbildpragenden Gebauden in der Bahnhofstralde

Optimierung der OPNV-Anbindungen nach Potsdam, Berlin, Dresden und in die
Region

Erganzung alternativer Mobilitatsangebote

Errichtung eines Bahnsteiges am Bhf. Finsterwalde zur Bahnstrecke zur F60
Bau der siidlichen StadtkernentlastungsstrafSe (SSKES)

Stralsenanbindung nach Lauchhammer

ZV-5 Finsterwalder Wegenetze

Erarbeitung einer Wegenetzstrategie

Verkniipfung vorhandener Wegefilihrungen und wichtiger stadtischer Ziele
(Stadtkern, Bahnhof, Biirgerheide, Einkaufsladen, Fiwave, Gewerbestandorte)

Aktionsprojekt Sichere Schul- und Kitawege

Verbesserung des innerstadtischen Fahrradwegenetzes insbesondere an
Hauptstralien

Erganzung von Fahrradabstellanlagen an 6ffentlich zuganglichen Orten
Radwegverkniipfungen in die Region
Sanierung vorhandener Radwege an Bundes- und Landesstralsen
Optimierung von Stralsenquerungen

Touristisches Leitbild fiir die Sangerstadtregion (ift, 2017)

Im touristischen Leitbild wird bezogen auf das Themenfeld Mobilitat folgende Ziel-
stellung definiert (ift, 2017): ,, Wir sind gut erreichbar und zuganglich.

Wir haben sehr gute, zuverldssige Verbindungen in die Region & komfortable, be-
darfsgerechte OPNV Verbindungen innerhalb der Region, auch bei Events. Wir ma-
chen unsere Attraktionen besser zuganglich und zuverlassiger.

Folgende Malnahmen im Handlungsfeld Infrastruktur weisen Wechselbeziehun-
gen zur Larmaktionsplanung auf:

Mobilitat, Anbindung sichern, ausbauen

Rad-, Wanderwege neue Themenrouten
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2.4 Umsetzungsstand Larmaktionsplan 2013

Im Larmaktionsplan der Stadt Finsterwalde, 2. Stufe (GW), 2014) wurden verschie-
dene Malnahmen zur Larmminderung konzipiert. Diese und deren Umsetzungs-
stand sind in Tab. 4 zusammengefasst.

Malsnahme

Umsetzungsstand

Verlangerung der SSKES

umgesetzt

Bau der Osttangente

bisher nicht realisiert

Verlegung der OD der B 96

umgesetzt (Oktober 2018)

Langer Damm / Rosa-Luxemburg-Stralse /
Dresdener Stral3e:

Erneuerung der Asphaltoberflache
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
Lkw-Fahrverbot (Durchgangsverkehr)
baulicher Schallschutz und Liiftung

teilweise Langer Damm / Lange Str.
umgesetzt, teilweise nur fiir Lkw
noch nicht realisiert

Einschatzung nicht moglich

Leipziger Stralse / Oscar-Kjellberg-Stralse /
Schiitzenstralde / Eichholzer Stralse:

Erneuerung der Asphaltoberflache
(Eichholzer Str.)

Ersatz Pflaster durch Asphalt
(Leipziger Str.)

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
(Eichholzer Str. / Leipziger Str.)

Lkw-Fahrverbot (Eichholzer Stral3e,
Durchgangsverkehr)

Baulicher Schallschutz und Liiftung

bisher nicht realisiert

neues Pflaster zwischen Berliner
Str. und StralSe der Jugend
bisher nicht realisiert

bisher nicht realisiert

Einschatzung nicht moglich

Kirchhainer Stralse / Forststralse / Friedens-
stralse:

Ersatz Pflaster durch Asphalt (Tuchma-
cherstr.)

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
(Kirchhainer Str.)

Lkw-Fahrverbot
(Forststr., Durchgangsverkehr)

Lkw-Fahrverbot
(Friedensstr., Durchgangsverkehr)

Baulicher Schallschutz und Liiftung

umgesetzt

bisher nicht realisiert
umgesetzt

umgesetzt (nur westlicher Teil)

Einschatzung nicht mdglich
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Malsnahme Umsetzungsstand

Sonnewalder StralSe:

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | bisher nicht realisiert
flr Lkw

Baulicher Schallschutz und Liiftung Einschatzung nicht moglich

Cottbuser Strale / Wilhelm-Liebknecht-
Stralde / BahnhofsstralSe / Berliner Stralse /

Lange Stralse:
Erneuerung der Asphaltoberflache bisher nicht realisiert
(Cottbuser Str.)
Ersatz Pflaster durch Asphalt bisher nicht realisiert
(Bahnhofstr.)

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | bisher nicht realisiert
(Cottbuser Str. / Bahnhofstr.)

Lkw-Fahrverbot (Cottbuser Str. / W.- bisher nicht realisiert
Liebknecht-Str. / Bahnhofstralse Durch-
gangsverkehr)

Baulicher Schallschutz und Liiftung

Verwaltungstechnische Malsnahme, Priifung | Einschatzung nicht moglich
aller Bauantrage auf Schallschutznachweise

Tab. 4 Umsetzungsstand der MalSnahmen des Larmaktionsplanes 2013

In Summe wird deutlich, dass in den vergangenen )ahren bereits verschiedene
Malnahmen des Larmaktionsplanes 2013 realisiert worden sind. Dies betrifft vor al-
lem den StralRenzug Lange StralSe / Langer Damm. Erganzend zur Sanierung der
Fahrbahnoberflachen wurde hier eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
umgesetzt. Parallel haben sich durch die Markierung von Schutzstreifen auch die
Rahmenbedingungen fiir den Radverkehr deutlich verbessert.

Als weitere wichtige Larmminderungsmalénahme wurde die Verlangerung der
SSKES realisiert. Die Verlegung der B 96 im Sinne einer Ortskernumgehung ist im
Oktober 2018 abgeschlossen worden. Weitere Malinahmen wurden im Verlauf der
Bundesstralse bisher nicht realisiert. Diese betrifft sowohl die Sanierung der Fahr-
bahnoberflachen als auch die verkehrsorganisatorischen MalBnahmen (Geschwin-
digkeitsbegrenzung, Lkw-Durchfahrtsverbot). Auch die fiir die Kirchhainer Strafl3e
(L 60) konzipierte Geschwindigkeitsbegrenzung wurde bisher nicht realisiert.
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2.5 Weitere realisierte MalSnahmen mit Lirmminderungseffekt

Neben den konkret im Larmaktionsplan 2013 benannten MalRnahmen sind im Ver-
kehrsnetz der Stadt Finsterwalde verschiedene weitere Maldnahmen mit larmmin-
dernden Wirkungen bereits realisiert worden:

Neubau TuchmacherstrafSe (Westentlastung)

Neubau Bau der Rue de Montataire / Finspangsgatan (Stidliche Stadtkernent-
lastung)

grundhafter Ausbau nordlicher Teil der Lange Stralse
grundhafter Ausbau Karl-Marx-StralSe in 2 Bauabschnitten zur Einbahnstralse

Geschwindigkeitsbegrenzung fiir LKW in der Rosa-Luxemburg-Stralse und
Dresdener Stralde

grundhafter Ausbau der Kirchhainer Stralse

grundhafter Ausbau der Sonnewalder Stralse zwischen Kirchhainer Stralse und
Fritz-Reuter-Stralde

grundhafter Ausbau Berliner Stralde
grundhafter Ausbau Leipziger Stralse / Oscar-Kjellberg-Stralse
Neugestaltung und Verkehrsberuhigung Marktplatz
geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung
o Sonnewalder Straf3e (Mittelinsel mit Fahrbahnversatz)
o Kirchhainer StralBe (Mittelinsel mit Fahrbahnversatz)
o Dresdener Straf3e (Kreisverkehr)
o Sacksdorfer StraRe ( Kreisverkehr)

Im Rahmen des grundhaften Ausbaus der o. g. Stralsenabschnitte wurden die Be-
lange des Fuls- und Radverkehrs mit beriicksichtigt. So wurden beispielsweise im
Verlauf der Kirchhainer Stralse Schutzstreifen sowie langestreckte Mittelinseln rea-
lisiert.

Sonnewalde@

Abb.22 realisierte MaRnahmen mit larmmindernden Effekten

Berliner StralSe
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Die Stralsenraumgestaltung im Zuge der Berliner StralSe beriicksichtigt die vielfalti-
gen Nutzungsanforderungen im Seitenraum und unterstiitzt ein ortvertragliches
Geschwindigkeitsniveau. Zudem wurden kleinteilige Radabstellmoglichkeiten sowie
Angebote zum Verweilen und Kommunizieren geschaffen. Eine Vielzahl von Kno-
tenpunkten im Stadtgebiet wurden als Kreisverkehre ausgebildet und sorgen fiir
einen stetigen Verkehrsfluss.

Dariiber hinaus sind auf der kommunalen Ebene in den vergangenen Jahren vielfal-
tige kleinteilige Malsnahmen zur Forderung des Umweltverbundes sowie zur Ver-
kehrsberuhigung und Sanierung von Fahrbahnoberflachen im Stadtgebiet realisiert
worden.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige Maflsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren SofortmalGnahmen bis hin zu mittel- und langfristigen Handlungs-
strategien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

stadtplanerische MalRnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:
Larmschutzwande
Larmschutzwalle
Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)
technische MalSnahmen:
Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)
Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen
Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage
punktuelle MalBnahmen

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

Insbesondere in den Hauptkonfliktbereichen bedarf es jedoch weiterer gezielter
Malnahmen. Hauptziele bilden dabei eine stadtvertragliche Abwicklung des Kfz-
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Verkehrs und eine deutliche Reduzierung der Larmpegel vor allem im Bereich der
Gesundheitsgefahrdungen.

In der nachfolgenden Tab. 5 sind die potenziellen Larmminderungseffekte fiir ver-
schiedene Malsnahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-
telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte flir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender

Hohe.
Themenbereich Malsnahme Larmminde-
rungspotenzial

Anpassung zuldssiger Reduzierung um 20 km/h ca. 3 dB(A)
Hochstgeschwindigkeit

Geschwindigkeitstiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge

Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)

Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die Halfte | ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil

Reduzierung des SV-Anteils auf ein Viertel | ca. 4 dB(A)
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen (50 km/h) ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag

Ersatz Pflaster durch Bitumen (30 km/h) ca.2-3dB(A)

Einsatz larmoptimierten Asphalt ca.3-5dB(A)

Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Stralsenraum- und Kno-
tenpunktgestaltung Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)
Tab.5 Larmminderungspotenziale verschiedener Malsnahmenansatze
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4 Zielstellungen und Thesen zur Larmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen iiber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel fiir Betroffene und Belastigte mit
Larmbelastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags

Erhohung der Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerstadtischer Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o v & W

Konsequente Berlicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Stadt- und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Larmminderung erreichen zu konnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das ge-
samtstadtische Verkehrssystem auszurichten. Wird dies berlicksichtigt, lassen sich
folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt
aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert be-
trachtet und im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Stadtentwicklung finden Beriicksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.

In Summe ist eine stadtvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche
die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Finsterwalde als Versorgungs-, Verwaltung-,
Wirtschafts-, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attrakti-
ven Wohn- und Lebensbedingungen beitrdgt. Dies setzt eine zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der MIV vorrangig ei-
ne dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl flir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, flir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
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hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malsnahmenkonzeption zu beriicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Stadtraumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen des Gesundheitsschutzes der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen. Definiert werden die ruhigen Gebiete da-
bei als von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet, fiir welches ein festgeleg-
ter Larmindex fiir alle Larmarten nicht liberschritten wird bzw. welches im landli-
chen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist.
Jedoch wurden weder in der EU-Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder
Landesebene Grenzwerte flir die Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entspre-
chend besteht fiir die Kommunen ein grolser Handlungsspielraum bei der Festle-
gung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevolkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt.

Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und Kommunen aus
der ersten und zweiten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung sowie Verof-
fentlichungen zum Thema zurilickgegriffen werden. So erfolgte beispielsweise
durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum Thema ruhige Gebiete (TU-
NE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,Ruhige Gebiete" (LK Argus GmbH, 2014). Weitere
Informationen enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2017).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung, Flachennutzungsplan) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger
Bereiche in der Stadt Finsterwalde abgeleitet. Diese sind in Tab. 6 zusammenge-
fasst.

Generell ist zu bertlicksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle StralBen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen sowie flir die Eisen-
bahnstrecken. Um dennoch mogliche ruhige Bereiche identifizieren zu konnen,
wurden hilfsweise ausgehend von den Stralsen- und Bahnachsen die umgebenden
potenziell verlarmten Flachen markiert.

Weiterhin stehen fiir den Larmindex Lge, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen. Hierzu wird in den LAI-Hinweisen zur Larmak-
tionsplanung ausgefihrt: ,,/Ruhige Gebiete sollten] auf dem iiberwiegenden Teil der
Flichen eine Larmbelastung L g, s 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel aus-
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zugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L 4., = 55 dB(A) nicht (iberschrit-
ten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind.” (LA,
2017)

Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grinflache
Flachen fur Wald
Flachen fiur die Landwirtschaft

Gebietstyp Typ 1: potenziell Ruhiges Gebiet

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Typ 2: Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache Typ 1. mindestens 10 ha
Typ 2: keine feste Mindestgrofe

Larmniveau Typ 1: Lgen < 55 dB(A)
Typ 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab. 6 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete

Aufgrund dieser Einschrankungen hinsichtlich der Ausgangsdaten erfolgt lediglich
eine Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete. Erganzend wird empfohlen, auch klein-
teilige innerstadtische Erholungsflachen mit hoher Aufenthaltsqualitat - welche
von der Bevolkerung subjektiv als relativ zur Umgebung leise wahrgenommen wer-
den - als ,innerstadtischer Ruheinseln" zu definieren.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Belistigungskorridore der unter-
suchten HauptverkehrsstralRen sowie der Hilfskorridore flir das Schienen- und wei-
tere StralSennetz wurden die Gebiete definiert, die entsprechend der o. g. Anforde-
rungen potenziell als ruhige Gebiete bzw. innerstadtische Erholungsinseln anzuse-
hen sind (siehe Abb. 23 und Abb. 24):

Potenziell ruhige Gebiete (Typ 1)
1. Gebiet stidlich des Berheider Sees
2. Grinhaus und angrenzende Waldgebiete

3. Bereich nordlich der Ortslage Sorno
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4. Birgerheide (stidlich der Bahnstrecke) / Tierpark
Innerstadtische Ruheinseln (Typ 2)

v

Schlosspark
6. Verbindung zwischen Brandenburgischer Stralse und Oscar-Kjelberg-Stralse
7. Ascheberg

8. Stadtpark

9. Parkam Wasserturm

10. Teilbereich Biirgerheide (zwischen Langobardenstral3e und Segelflugplatz)
1. Am Schwimmstadion

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschlitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.

Legende:

[ innerstddtische Ruheinsel
[ potenziell ruhiges Gebiet

Kartierung StraRe (LfU)
mmm Fisenbahn

=== SONStige Stralen
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Abb.23  potenziell ruhige Gebiete - Gesamtstadtgebiet

Geobasis: Auszug aus dem Liegenschaftskataster - Rechtsinhaber: Land Brandenburg
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Abb.24  potenziell ruhige Gebiete - Stadtkernbereich

Geobasis: Auszug aus dem Liegenschaftskataster — Rechtsinhaber: Land Brandenburg

Dartiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruheinseln angestrebt werden. Hierflir ist eine
Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bauleit-
planung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten geférdert werden.
Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische MalBnahmen
(ErschlieBung von Aufen, flachendeckende VerkehrsberuhigungsmaRnahmen etc.)
sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschliefslich eine Nutzung durch
den Anliegerverkehr erfolgt.
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6 Malsnahmenkonzept

Das Malsnahmenkonzept zur Larmminderung ist in vier Blocke untergliedert. Diese
beinhalten im Einzelnen folgende Themenschwerpunkte:

Kapitel 6.1 konkrete Handlungsempfehlungen fiir das innerstadtische Stralsen-
netz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr

Kapitel 6.2 Fortschreibung der Handlungsempfehlungen fiir das Erganzungs-
stralsennetz aus dem Larmaktionsplan Stufe 2

Kapitel 6.3 integrierte Lirmminderungsstrategie
Kapitel 6.4 Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Nachfolgend werden jeweils die zugehdrigen Einzelmalinahmen im Detail erlautert.
Eine Zusammenfassung und Priorisierung findet sich im Kapitel 8.

6.1 Handlungsempfehlungen StralSen > 3 Mio. Kfz/a

6.1.1 Verkehrsverlagerung / Biindelung des Verkehrs

Mit der Verlegung der B 96 im Stadtgebiet Finsterwalde ist eine wichtige Larmmin-
derungsmalsnahme parallel zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes im Oktober
2018 umgesetzt worden. Durch die Neubautrasse, welche im Sinne einer Stadtker-
numfahrung die Altstadt nordlich umgeht (siehe Abb. 25), ist mit einer deutlichen
Entlastung des StralGenzuges Cottbuser Stralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse /
Bahnhofstralse zu rechnen. Im Verkehrsentwicklungsplan wurde fiir diesen Stra-
[Senzug gemeinsam mit anderen teilweise bereits realisierten Malinahmen eine Ent-
lastungspotenzial von bis zu 8.750 Kfz/24h ausgewiesen (GIVT, 2009).

Bereits allein durch die neu entstehenden Fahrtmoglichkeiten haben sich Verlage-
rungseffekte einstellt. Um diese weiter zu unterstiitzen, sollten zusatzliche Be-
gleitmalinahmen umgesetzt werden. Ziel muss es dabei sein, dafiir zu sorgen, dass
neben dem Durchgangsverkehr auch die Quell-, Ziel- und Binnenverkehre zu mog-
lichst grofSen Teilen verlagert werden. Der Kfz-Verkehr sollte auf der Neubautrasse
sowie der stidlich bereits fertiggestellten SSKES gebiindelt werden.

Um dies erreichen zu konnen, bedarf es zusatzlicher baulicher und verkehrsorgani-
satorischer Malsnahmen zur Erhohung des Durchfahrtswiderstandes im Verlauf der
ehemaligen Ortsdurchfahrt der B 96 (Cottbuser StrafBe / Wilhelm-Liebknecht-
StralBe / Bahnhofstrafe). Die entstehenden Freirdume sind fiir eine Aufwertung der
Stralsenrdume sowie einer Verbesserung der Nutzungsbedingungen fiir den Fuls-
und Radverkehr zu nutzen. Entsprechende Hinweise hierzu werden in den nachfol-
genden Kapiteln 6.1.2 und 6.1.5 prazisiert.
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Im Verlauf der Neubautrasse sind verschiedene Schallschutzeinrichtungen vorge-
sehen. Diese sollen dazu beitragen, die Neubelastungen zu minimieren. Teilweise
ergeben sich hierbei Synergieeffekte beziiglich der Abschirmung bereits bestehen-
der Larmquellen (Bahnstrecke, andere StraBenabschnitte).

ehemaliger Verlauf der B 96 in der Ortslage Finsterwalde /
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Abb. 25 Verlegung der B 96 im Ortskernbereich Finsterwalde
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Als weitere Malsnahme zur Erganzung der Stralennetzinfrastruktur beinhaltet der
Verkehrsentwicklungsplan der Stadt Finsterwalde die Osttangente. Diese ist zur
Entlastung des StralSenzuges Dresdener Stralse / Rosa-Luxemburg-Stralse geplant.
Auch hier bedarf es einer moglichst umfassenden Entlastung der Alttrasse, um die
entstehenden Neubetroffenheiten bzw. Investitionen rechtfertigen zu kénnen. An-
gesichts der geringen Anteile des Durchgangsverkehrs sowie der starken Ausrich-
tung des Quell- und Zielverkehrs auf das Stadtzentrum sollten im Rahmen der wei-
teren Planungen zur Osttangente die Aspekte der Larmminderung (Biindelungs-
strategie) eine wichtige Rolle spielen. Um eine gré8tmogliche Entlastung der be-
troffenen Anwohner in der Dresdener Stralse / Rosa-Luxemburg-StralSe erreichen
zu konnen, bedarf es zusatzlicher baulicher und verkehrsorganisatorischer Maf3-
nahmen zur Unterstiitzung der Verlagerung des Kfz-Verkehrs auf die Neubautras-
se. Vor allem die Anbindung an die Altbestandstrasse sollte moglichst unattraktiv
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gestaltet werden. Eine Verteilung des Verkehrs auf zwei parallele Trassen ware im
Sinne der Biindelungsstrategie, welche eine wesentliche Grundlage der Larmminde-
rung bildet, kontraproduktiv.

6.1.2 Veranderung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit

Besonders in Bereichen mit einer Vielzahl von Betroffenen bietet die Reduzierung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit ein wichtiges Instrument zur Larmminde-
rung und wird daher inzwischen auch an Hauptverkehrsstralsen eingesetzt.

Die Umsetzung entsprechender Beschrankungen ist auf Grundlage von § 45 StVO
moglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingungen geknlipft. So ist gemals
Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms nicht durch
gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern ist im Einzelfall zu klaren.
Stralsenverkehrsrechtliche LarmschutzmalRnahmen kommen insbesondere in Be-
tracht, wenn der vom Stralsenverkehr herriihrende Beurteilungspegel am Immissi-
onsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):

,In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Gewerbegebieten

75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)”

Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und 65
dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Diese
sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbediirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Werte Uberschritten, wird im Urteil festgehalten, , dass in derartigen Fallen sich das
Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Einschreiten verdichten kann, es be-
deutet also nicht dass geringere Larmeinwirkungen stralsenverkehrsrechtliche
Malsnahmen ausschlossen.”

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde - Fortschreibung 2017 / 2018 53

Abb. 26 Handlungsempfehlung zur Verdnderung der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Aus Griinden des Larmschutzes ist im Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung von
mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr (Stand 2017) fiir folgende Abschnitte eine Begrenzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit zu empfehlen (siehe Abb. 26):

1. Sonnewalder Stralse zwischen Bahnhofstralse und Ponnsdorfer Weg

2. StralRenzug Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Cottbuser Stralse
zwischen Grenzmihlenstrale (Gemeinde Massen) und Sonnewalder Stral3e

Flr beide Abschnitte wurden im Rahmen der Analyse signifikante Betroffenheiten
tiber 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) ganztags festgestellt. Dies deutet darauf hin,
dass eine Anordnung auf Grundlage der Larmschutz-Richtlinien-StV generell mog-
lich ist.

Dariliber hinaus sollte die bestehende Tempo-30-Regelung fiir den Schwerverkehr
im Zuge der Rosa-Luxemburg-Stralse moglichst auf den Gesamtverkehr ausge-
dehnt werden.

Die abschlielsende Festlegung bzw. genaue zeitliche und ortliche Abgrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anord-
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nungsverfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Berticksichtigung
der jeweiligen ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils
einer ermessensfehlerfreien Einzelfallentscheidung.

Im Rahmen des Anordnungsverfahrens sind auch die Wechselwirkungen durch die
im Oktober 2018 erfolgte Verlegung der Ortsdurchfahrt der B 96 zu beriicksichti-
gen. Im Verlauf des Stralsenzuges Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse /
Cottbuser Stralse ist durch die Neubautrasse von einem deutlichen Riickgang der
Verkehrsbelegungen auszugehen. Demgegeniiber steht allerdings auch eine deut-
lich geringere Verkehrsbedeutung des entsprechenden StralSenabschnittes. Zudem
sollte im Sinne einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung sowie zur Forderung
der Verlagerungseffekte auf die Neubautrasse der Durchfahrtswiderstand im Ver-
lauf der Alttrasse erhoht werden. Ziel ist es, neben den durchgehenden Fahrtbezie-
hungen moglichst auch Quell-, Ziel- und Binnenverkehre auf die Neubautrasse zu
verlagern (siehe Kapitel 6.1.1).

Aus Sicht der Larmaktionsplanung wird durch die vorgeschlagenen Geschwindig-
keitsbegrenzungen weder die Durchlassigkeit noch die Funktion der Stralsen beein-
flusst. Es ergeben sich lediglich geringfiigig langere Fahrzeiten. In Tab. 7 sind die
Ergebnisse einer Abschatzung der Verlustzeiten unter vereinfachten Rahmenbe-
dingungen (Konstantfahrt, gesamte Strecke) zusammengefasst.

Geschwindig-
Abschnitt keit [km/h] Lange Fahrzeit-
[m] verlust
von auf
1. Sonnewalder Stral3e (B 96) 0 30 250 36
(Bahnhofstr. - Ponnsdorfer Weg)
2. Stralkenzug Bahnhofstr. / Wilhelm- 50 20 1200 .
Liebknecht-Str. / Cottbuser Str. '
3. Rosa-Luxemburg-Stralse
50 30 550 26s

Tab.7 potenzielle Fahrzeitverluste durch die Geschwindigkeitsbeschrankungen

Es wird deutlich, dass die potenziellen Verlustzeiten insgesamt gering sind. Ent-
sprechend wird durch vertretbare Einschrankungen die Wohnqualitat fiir eine Viel-
zahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung
durch Larm reduziert. Mit der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kann eine
Pegelminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte sind vergleichbar mit
einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die geringeren Geschwin-
digkeiten auch auf die besonders stérenden Spitzenpegel aus. Bei den Maximalpe-
geln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).
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Mit der Umsetzung der Geschwindigkeitsbegrenzung wird den Qualitatsanforde-
rungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie, vor allem im Hinblick auf den Schutz der
Bevolkerung vor einer Gesundheitsschadigung durch Larm, kurzfristig Rechnung
getragen. Dariiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen vieler-
orts verschiedene weitere positive Begleiteffekte erreicht:

- Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

- Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
- Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

- Erh6hung der Vertraglichkeit zwischen Kfz- und Radverkehr (Reduzierung der
Geschwindigkeitsdifferenz)

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu berticksichtigen.

6.1.3 Malnahmen zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwin-
digkeitsniveaus

Das tatsdchliche Geschwindigkeitsniveau in einem StralSenzug ist von vielfaltigen
Faktoren abhangig. Verkehrsorganisatorisch malsgebend ist die jeweils zulassige
Hochstgeschwindigkeit. Ob diese eingehalten wird bzw. wie sich der Verkehrsablauf
insgesamt darstellt, wird u. a. durch den subjektiven Stralsenraumeindruck der Ver-
kehrsteilnehmer und die Wahrscheinlichkeit einer Sanktionierung entscheidend mit
beeinflusst. Zudem wirkt sich die Verkehrsregelung an den Knotenpunkten auf den
Verkehrsfluss aus.

Entsprechend bilden das stadtebauliche Umfeld, die Gestaltung des Stralsenraumes
sowie der Knotenpunkte wesentliche Maflsnahmenfelder zur Sicherung eines orts-
vertraglichen, verstetigten und larmarmen Geschwindigkeitsniveaus. Die moglichen
bzw. zu priifenden gestalterischen Handlungsansatze fiir das Straldennetz mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017)
werden in den nachfolgenden Kapiteln 6.1.4 bis 6.1.5 erlautert.

Dariiber hinaus sollten zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsni-
veaus bzw. Verkehrsverhaltens regelmalfdige Geschwindigkeitskontrollen erfolgen.
Diese tragen parallel auch zur Erhéhung der Verkehrssicherheit bei.

Erganzend zur sanktionierten Geschwindigkeitsiiberwachung ist der Einsatz von
sog. Motivanzeigetafeln zu empfehlen. Diese weisen die Verkehrsteilnehmer un-
sanktioniert auf liberhohte Geschwindigkeiten hin. Mit den Motivanzeigen kann ein
Beitrag geleistet werden, um die Einhaltung der zulassigen Geschwindigkeit zu ver-
bessern bzw. ein vertrdgliches Geschwindigkeitsniveau zu gewahrleisten (SVU
Dresden, 2018). Die Anschaffung und der Einsatz von Geschwindigkeitsanzeigeta-
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feln sind daher zu empfehlen. Optimale Einsatzorte sollten im Rahmen einer Test-
phase gepriift werden.

6.1.4 Integrierte StralRenraumgestaltung / Straldenraumbegriinung

In innerstadtischen Bereichen sind die zur Verfligung stehenden Flachen in der Re-
gel stark begrenzt. Parallel bestehen vielfdltige Nutzungsanforderungen. In den
Richtlinien fiir die Anlage von StadtstraBen (RASt 06) wird einleitend festgehalten:

»Planung und Entwurf von Stadtstralsen miissen sich an Zielstellungen orientieren,
die sich aus der Bewohnbarkeit und Funktionsfahigkeit der Stadte und Gemeinden
ergeben und eine ausgewogene Berticksichtigung aller Nutzungsanspriiche an den
Stralsenraum verfolgen. Dabei wird es vielfach - vor allem in Innenstadten - not-
wendig sein, die Menge des motorisierten Individualverkehrs oder zumindest die
Anspriiche an Geschwindigkeit und Komfort zu reduzieren und den Fulsganger-
und Radverkehr sowie den éffentlichen Personenverkehr zu férdern.(FGSV, 2006)

Die Bestandssituation im Verlauf des Stralsenzuges Sonnewalder Strafse / Bahnhof-
stralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Cottbuser Stralse wird diesen komplexen
Nutzungs- und Gestaltungsanforderungen liber weite Strecken nicht gerecht. Le-
diglich in der Sonnewalder Stralse im Abschnitt zwischen Kirchhainer Stralse und
Fritz-Reuter-Stralse existieren gesonderte Radverkehrsanlagen. Die Stralsenrdaume
sind hauptsachlich zu Gunsten der Abwicklung des motorisierten Verkehrs dimen-
sioniert. Es bestehen Trennwirkungen und Querungsdefizite.

Im Sinne einer angemessenen Beriicksichtigung aller Nutzungsanforderungen be-
darf es fiir folgende StralSenabschnitte einer Neuaufteilung des Verkehrsraumes
bzw. einer integrierten StralSenraumgestaltung:

Bahnhofstralse

Wilhelm-Liebknecht-Stralse

Cottbuser Strafse / Am Wasserturm

Sonnewalder Stral3e (Fritz-Reuter-Stral3e - Lerchenweg)
Rosa-Luxemburg-Stralde

Generell sollten dabei die Flachen fiir den flieBenden Kfz-Verkehr auf das tatsach-
lich notwendige MalS reduziert werden. Parallel bedarf es einer Abwagung mit den
Nutzungsanforderungen im Seitenraum sowie von Fufs- und Radverkehr bzw.
OPNV. Bei Flichenkonkurrenzen sind Kompromisslosungen zu entwickeln, welche
allen Nutzungsanforderungen gerecht werden und nicht einseitig zu Gunsten des
Kfz-Verkehrs erfolgen.

Es sollten durchgangige Radverkehrsanlagen konzipiert und gepriift werden. Fiir
die betreffenden StralRenabschnitte erscheinen hierbei Schutzstreifen besonders
geeignet. Zudem sollte im Rahmen der Umgestaltung eine hohe Dichte attraktiver,
sicherer und barrierefreier Querungsmaoglichkeiten gewahrleistet werden. Weiter-
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hin bedarf es einer Neuordnung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr. Diese soll-
ten moglichst baulich abgegrenzt werden.

Parallel kann eine durchgehende Stralsenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung
malsgeblich zu einem ortsvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen.
Durch die optische Gliederung des Stralsenraumes wird insgesamt langsamer ge-
fahren. Zusatzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-
Fahrbahn von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung
des Kfz-Verkehrs.

Deshalb sollten die Erhaltung, Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - einen integralen Bestandteil der
Malinahmen zur StralSenraumgestaltung bilden. Generelle Voraussetzung fiir die
Umsetzung der BegriinungsmaRnahmen ist eine Uberpriifung des Leitungsbestan-
des. Zudem miissen an den Kreuzungen und Einmiindungen Sichtbeziehungen be-
riicksichtigt werden.

Flr den Stralsenzug Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Am Wasserturm
| Cottbuser Stralse sind im Rahmen der integrierten Straldenraumgestaltung die
veranderten Nutzungsanforderungen nach der Verlagerung des Bundesstralsen-
verkehrs auf die fertig gestellte Neubautrasse zu beriicksichtigen. Zukiinftig sollten
hier die Nutzungsanforderungen des FuR- und Radverkehr, des OPNV sowie der
angrenzende Bebauungsstrukturen im Vordergrund stehen. Damit kann die Stra-
[Senraumgestaltung einen Beitrag zur Biindelung der Hauptverkehrsstrome auf der
neuen B 96 leisten.

Im Verlauf der Rosa-Luxemburg-Stralse sollten die Gestaltungsschwerpunkte vor
allem bei einer Verbesserung der Rahmenbedingungen flir den Radverkehr liegen.

6.1.5 Gestaltung und Verkehrsorganisation an den Knotenpunkten

Im Rahmen des Umbaus und der Sanierung von Knotenpunkten im Stadtgebiet
sollte generell auf eine eindeutige und gut erkennbare Verkehrsfiihrung und Vor-
fahrtregelung geachtet werden. Begreifbarkeit bedeutet Sicherheit. Die Nutzungs-
anforderungen aller Verkehrsteilnehmer sind zu beriicksichtigen. Fiir den Fuldver-
kehr bedarf es sicher Querungsmoglichkeiten. Der Radverkehr sollte im Sichtfeld
des Kfz-Verkehrs gefiihrt werden. Zielstellung der Larmminderung bildet eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusse sowie die Sicherung eines stadtvertraglichen Ge-
schwindigkeitsniveaus.

Im Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr (Stand 2017) besteht an folgenden Knotenpunkten gestalterischer bzw. ver-
kehrsorganisatorischer Handlungsbedarf:

BahnhofstralSe / Berliner StralSe / Sonnewalder StralSe / ForststralSe

Fir den Knotenpunkt liegt bereits eine Vorplanung zur Umgestaltung als Kreisver-
kehr vor. Diese ist aus Sicht der Larmaktionsplanung zu unterstiitzen. Die Fahr-
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bahnflachen werden reduziert und neu geordnet. Es ergeben sich positive Effekte
auf das Geschwindigkeitsniveau. Zur Sicherung optimaler Bedingungen fiir den
FuBverkehr sollten die FulBgangerfurten mit FulBgangeriiberwegen (,Zebrastrei-
fen") ausgestattet werden. Der Radverkehr sollte im Mischverkehr mit den Kfz auf
der Kreisfahrbahn gefiihrt werden.

Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Am Wasserturm

Die bestehende abknickende Vorfahrt sowie die Nutzung aller drei Platzkanten Am
Wasserturm fiir den flielGenden Verkehr sind nicht optimal. Nach der Verlagerung
des Bundesstralsenverkehrs sollten zeitnah alternative Knotenpunktlosungen ge-
prift werden. Hierbei sollte u. a. die bestehende Vorfahrtregelung in Frage gestellt
werden. Zudem ist zu priifen, ob eine Biindelung des Verkehrs z. B. im siidlichen
Arm des Stralsenzuges Am Wasserturm moglich ist.

BahnhofstralSe / Wilhelm-Liebknecht-Stralse

Der Knotenpunkt Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse ist aktuell durch
weitlaufige Fahrbahnflachen sowie eine grofse Einmiindungsbreite der Anbindung
zum ZOB gepragt. Dadurch ergeben sich insbesondere flir den Fuldverkehr in der
Verkniipfung zwischen Bahnhof / ZOB und Altstadt deutliche Einschrankungen

Ziel der zukiinftigen StralSenraumgestaltung sollte es sein, die Flachen fiir den Kfz-
Verkehr zu reduzieren und die Querungsbedingungen fiir den Fulsverkehr im Um-
feld des Bahnhofes zu verbessern.

Hierbei sollte gepriift werden, ob eine Umgestaltung des Knotenpunktes zum Mini-
kreisverkehr in Frage kommt (siehe Abb. 27). Mit einem Kreisplatzdurchmesser zwi-
schen 13 und 22 m hat dieser einen deutlich geringeren Platzbedarf als ein regularer
sog. kleiner Kreisverkehr (Mindestdurchmesser 26 m). Die Mittelinsel des Kreisver-
kehrs wird dabei mittels Materialwechsel verdeutlicht, ist aber generell zur Gewahr-
leistung der Schleppkurven des Schwerverkehrs vollstandig tiberfahrbar.

Abb. 27 Beispiel Minikreisverkehr

Eine Umgestaltung zum Minikreisverkehr hatte den Vorteil, dass durch die Einrich-
tung von Mittelinsel bzw. Fuldgangeriiberwegen in den Knotenpunktzufahrten un-
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mittelbar am Bahnhof / ZOB attraktive Querungsmaoglichkeiten entstehen wiirden.
Zudem verbessern sich durch die gleichberechtigte Einbindung der ZOB-Anbindung
die Ausfahrtmdglichkeiten fiir den Linienbusverkehr.

Lange Stralde / Langer Damm / Grabenstralse

Auch am Knotenpunkt Lange Stralse / Langer Damm / Grabenstralse sind die Que-
rungsmoglichkeiten aktuell stark eingeschrankt. Hauptursache bildet die abkni-
ckende Vorfahrt sowie die Kurvenverbreiterung im Kreuzungsbereich. Die Situation
ist nochmals komplexer, als am Bahnhof. Zudem ist der StralSenabschnitt erst kiirz-
lich neu gestaltet worden. Dennoch besteht perspektivisch Handlungsbedarf.

Im Rahmen der Variantendiskussion sollte auch hier ein Minikreisverkehr (siehe
Abb. 27) gepriift werden. Allerdings sind die geometrischen Rahmenbedingungen
vor allem fiir den ostlichen Knotenpunktarm nicht optimal.

Rosa-Luxemburg-Str. / Schacksdorfer Str. / Geschwister-Scholl-Str. / Langer Damm

Fir den Knotenpunkt sollte gepriift werden, ob perspektivisch statt der LSA-
Signalisierung eine Umgestaltung zum Minikreisverkehr (siehe Abb. 27) in Frage
kommt.

Generell sind fiir die Priifung der konkreten Gestaltungsvarianten und Realisie-
rungsmoglichkeiten weiterfiihrende Untersuchungen anhand der ortlichen und
verkehrlichen Rahmenbedingungen (u. a. Anteil der einzelnen Verkehrsstrome, Um-
fang und Richtungsbezug der Schwerverkehrsaufkommen) notwendig. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung wurde lediglich die grundsatzliche Flachenverfiigbarkeit
vorgepriift.

6.1.6 Verbesserung der Rahmenbedingungen fiir den Fuldverkehr

Fir den Fulsverkehr besteht im Verlauf der HauptverkehrsstralRen wesentlicher
Optimierungs- und Verbesserungsbedarf. Dies betrifft insbesondere die Que-
rungsmoglichkeiten. Bedingt durch den Ausbaucharakter und die Verkehrsauf-
kommen werden insbesondere durch den Strallenzug Sonnewalder Stralse / Bahn-
hofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Cottbuser Stralse erhebliche Trennwir-
kungen im Stadtgebiet verursacht. Daher sollte im Rahmen der integrierten Stra-
Senraum- und Knotenpunktgestaltung die Anlage weiterer sicherer Querungsmog-
lichkeiten gepriift werden.

Verbesserungsbedarf besteht dabei vor allem im Bereich der Knotenpunkte Bahn-
hofstralse / Wilhelm-Liebknecht-Stralse sowie Lange Stralde / Langer Damm / Gra-
benstrale (siehe Kapitel 6.1.6).

Weiterer Handlungsbedarf besteht fiir den Fulsgangerlangsverkehr. Im Rahmen
anstehender Aus- und Umbaumalénahmen ist eine Umgestaltung der Zufahrten in
das Nebennetz zu Gehwegiiberfahrten zu empfehlen (siehe Abb. 28). Dadurch wird
die Bevorrechtigung des Fulsverkehrs gegeniiber den abbiegenden Kfz besser ver-
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deutlicht. Es ergeben sich positive Effekte hinsichtlich der Barrierefreiheit sowie der
Verkehrssicherheit.

Rue de Montataire
Abb.28  Beispiele Gehwegiiberfahrt

In der Sonnewalder Stralde ist darliber hinaus zwischen Fritz-Reuter-Stralse und
Lerchenweg eine generelle Neuordnung der Seitenbereiche notwendig. Hier exis-
tieren aktuell keine Gehwege. Deren Neuanlage sollte moglichst nicht zu Lasten der
Stralsenraumbegriinung erfolgen.

6.1.7 Optimierung der Radverkehrsfiihrung

Die bestehenden Angebotsliicken im Radverkehrsnetz des Stadt Finsterwalde soll-
ten kontinuierlich abgebaut werden. Im Verlauf der zu untersuchenden Stralsen mit
Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017) besteht
hierbei folgender Handlungsbedarf:

Bahnhofstralse

Wilhelm-Liebknecht-Stralse

Cottbuser Strafse / Am Wasserturm

Sonnewalder Strale (Fritz-Reuter-StraRe - Lerchenweg)
Rosa-Luxemburg-Stralse

Angesichts der begrenzten StralSenraumbreiten ist hierbei wahrscheinlich jeweils
eine Markierung von Schutzstreifen am Effektivsten. Generell sollte bei der Dimen-
sionierung der Schutzstreifen die Regelbreite von 1,50 m angestrebt werden. Damit
ergibt sich eine erforderliche Gesamtfahrbahnbreite von 7,50 m. Diese ist beispiels-
weise im Zuge der Rosa-Luxemburg-Stralse im Bestand bereits vorhanden. Im Ver-
lauf der anderen Stralenabschnitte ist die Schaffung von Radverkehrsanlagen im
Rahmen der integrierten StralRenraumgestaltung zu beriicksichtigen.

Im Sinne der Verkehrssicherheit sollte unbedingt darauf geachtet werden, dass ge-
genliber parkenden Fahrzeugen ein zusatzlicher Sicherheitstrennstreifen vorgese-
hen wird. Einen weiteren wichtigen Handlungsschwerpunkt bildet die Gewahrleis-
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tung einer sicheren Radverkehrsfiihrung im Bereich von Knotenpunkten, Einmiin-
dungen sowie Ein- und Ausfahrten.

6.1.8 Fahrbahnoberflaichensanierung / Lirmoptimierter Asphalt

Der dringendste Handlungsbedarf hinsichtlich einer Verbesserung der Fahr-
bahnoberflachenbeschaffenheit besteht in der Bahnhofstrale. Hier sollte moglichst
zeitnah ein Austausch des Kleinpflasterbelages durch eine Asphaltdeckschicht er-
folgen. Dariiber hinaus besteht mittelfristig fiir folgende Straldenabschnitte mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017)
Sanierungsbedarf:

Wilhelm-Liebknecht-Stralse
Cottbuser Stralde / Am Wasserturm
Rosa-Luxemburg-Stralde

In allen Fallen sollte parallel zur Fahrbahnsanierung auch eine integrierte Stralsen-
raumgestaltung bzw. Neuaufteilung des StralSenraumes erfolgen (siehe Kapitel
6.1.4).

Dariiber hinaus sollte in den Bereichen mit einer hohen Betroffenheitsdichte im
Rahmen anstehender Sanierungsmalinahmen maoglichst ein larmoptimierter As-
phalt eingebaut werden. Hierbei kommen verschiedene Oberbauformen, wie z. B.
LOA 5D oder DSH-V 5 LO bzw. SMA LA in Frage.

Im Rahmen der Erprobung sind fiir larmoptimierte Asphalte in den letzten Jahren
vielfdltige Erfahrungen gesammelt wurden. Durch die larmoptimierte Gestaltung
der Fahrbahnoberflachen ist eine nachweisbare Minderung der Immissionspegel
moglich.

Dies hat u. a. dazu gefiihrt, dass im Land Baden-Wiirttemberg vom Ministerium fiir
Verkehr und Infrastruktur Handlungsempfehlungen fiir den Einsatz von larmmin-
dernden Asphaltdeckschichten auf Bundes- und Landesstralden im Innerortsbereich
(MVI BW, 2015) herausgegeben worden sind. In diesen wird mitgeteilt, ,,dass grund-
satzlich auch innerorts eine Larmsanierung mittels Einbau einer larmmindernden
Asphaltdeckschicht méglich ist." (MVI BW, 2015) Weiterhin wird aus den vorliegen-
den Erfahrungen auf den seit 2007 durchgefiihrten Erprobungsstrecken fiir SMA
LA und AC D LOA eine Larmminderung von im Mittel 3,0 dB(A) bei Geschwindigkei-
ten ab 30 bis 50 km/h abgeleitet.

Dariiber hinaus wurde mittlerweile mit den Empfehlungen fiir die Planung und Aus-
fliihrung von larmtechnisch optimierten Asphaltdeckschichten aus AC D LOA und
SMA LA (E LA D) (FGSV, 2014) ein Regelwerk fiir die Umsetzung und Bewertung
larmarmer Asphaltdeckschichten veroffentlicht. Im Ergebnis ist festzustellen, dass
durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt im Bereich von Betroffenheits-
schwerpunkten innerorts ein wichtiger Beitrag zur Larmminderung geleistet wer-
den kann. Wichtig ist hierbei, dass die in den Empfehlungen und Regelwerken ge-
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nannten planerischen Grundsatze und Anforderungen an das Asphaltmischgut so-
wie die fertigen Schichten eingehalten werden.

Ein grundhafter Ausbau ist nicht zwingend erforderlich. Eine Umsetzung kann zu-
meist auch im Rahmen einer Deckensanierung erfolgen.

Grundsatzlich sollte es zudem, soweit moglich, bereits bei Strallenbaumalinahmen
vermieden werden, stadttechnische Einbauten (Schachte, Schieber, Gullys, etc.) im
Bereich der Fahrlinien der Rader der Kfz anzuordnen. Darauf wird bereits bei der
StralBenplanung, auch aus technischen Griinden, geachtet. Vermeidbar ist eine An-
ordnung im Bereich der Fahrlinien jedoch nicht iiberall.

Abb. 29 Larmarme Schachteindeckung (Beispiel Dresden)

In Bereichen, wo von einem regelmaBigen Uberfahren der Schachtdeckel ausge-
gangen werden kann, ist der Einsatz spezieller larmarmer Deckel zu empfehlen. Dies
ist beispielsweise durch die Verwendung von Asphalt in Rahmen und Deckel (kaum
Materialwechsel zwischen StralBenbelag und Schachtabdeckung, siehe Abb. 29) so-
wie von speziellen lagesichernden, déampfenden Einlagen (Verhinderung des An-
schlagens beim Uberfahren) moglich.

6.1.9 Schallschutzfenster

Neben den Malsnahmen zur Verringerung der Immissionspegel an den Gebdude-
fronten konnen Schallschutzfenster mit Liiftungssystemen als passive Schall-
schutzmalSnahmen zur Verringerung der Anwohnerbetroffenheiten beitragen. Al-
lerdings werden die Larmminderungseffekte in vielen Fallen bereits durch die mo-
dernen, mehrschichtigen Warmedammfenster erreicht.

Fir alle Teilabschnitte, bei denen es sich um Bundes- bzw. Landesstralée handelt,
kann auf Antrag eine Teilfinanzierung (bis zu 75 %) im Rahmen der Larmsanierung
erfolgen. Voraussetzung ist, dass die Beurteilungspegel bestimmte Auslosewerte -
z. B. 57 dB(A) nachts bzw. 67 dB(A) tags fiir reine und allgemeine Wohn- und Klein-
siedlungsgebiete - Uiberschreiten. Bei der Larmsanierung handelt sich um eine frei-
willige Leistung des Bundes bzw. des Landes Brandenburg. Ein einklagbarer
Rechtsanspruch besteht nicht.
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Zu berticksichtigen ist, dass im Jahr 2011 die Auslosewerte flir die Larmsanierung um
3 dB(A) abgesenkt worden sind. Aus Sicht der Larmaktionsplanung ist eine weitere
Absenkung erforderlich.

Generell ist zudem zu berlicksichtigen, dass die EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht
ausschlielSlich auf eine Minderung der Schallimmissionsbelastungen im Inneren der
Gebaude abzielt. Ziel ist eine ganzheitliche Reduzierung der Larmbetroffenheiten.
Entsprechend konnen Schallschutzfenster nur einen Teilbaustein der Larmminde-
rungsstrategie bilden.

6.2 Weiterfiihrende Empfehlungen Erganzungsstralennetz

Wie im Kapitel 2.2.2 bereits beschrieben, umfasst die aktuelle Larmkartierung ledig-
lich das verpflichtend zu untersuchende Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017). Im Rahmen der Kartierung
2012 standen dartiber hinaus weitere Informationen auch flir das Erganzungsstra-
[Sennetz mit geringeren Verkehrsaufkommen zur Verfligung.

Auf Basis der Zusatzinformationen wurden im Larmaktionsplan Stufe 2 folgende
Larmminderungsmalsnahmen abgeleitet:

Dresdener Stralse

Erneuerung der Asphaltoberflache
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
Lkw-Fahrverbot (Durchgangsverkehr)

Leipziger Stralse

Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
Eichholzer Strale

Erneuerung der Asphaltoberflache
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h
Lkw-Fahrverbot

Kirchhainer Stralse
Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h

Auch wenn fiir die entsprechenden Stralsenabschnitte keine aktuellen Informatio-
nen zur Larmbetroffenheit vorliegen, ist davon auszugehen, dass weiterhin erhohte
Konfliktpotenziale bestehen. Entsprechend sollten die aufgefiihrten Handlungsan-
satze auch zukiinftig weiterverfolgt und im Rahmen der Umsetzung gepriift wer-
den.
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6.3 Integrierte Lirmminderungsstrategie

Parallel zu den gezielten MalBnahmen fiir die Hot-Spot-Bereiche (Stralsen > 3. Mio.
Fahrzeuge pro Jahr)sollten in der Stadt Finsterwalde weitere Larmminderungsmal3-
nahmen umgesetzt werden.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr, als auch fiir ein-
und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zu schaffen.

Folgende Malsnahmenbausteine sind im Sinne der integrierten Larmminderungs-
strategie wichtig:

Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beein-
flusst. Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher
sind die Nutzungsanteile des Umweltverbundes. Dies sollte bei Erweiterungs-
und Bauvorhaben sowie der generellen Flachennutzungsplanung bertlicksichtigt
werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu schaffen und kleinteilige Versor-
gungsstrukturen in den Ortsteilen zu unterstiitzen. Hierbei sind zukilinftig auch
innovative mobile Versorgungsangebote denkbar.

Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernet-
zung und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem
zusammenhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig. Als
Grundlage hierfiir ist die Erarbeitung eines eigenstandigen Radverkehrskonzep-
tes zu empfehlen.

Weitere wichtige Handlungsfelder im Stadtgebiet Finsterwalde bilden hierbei
die gesamtstidtische Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht, die Schaf-
fung zusatzlicher Radabstellmdglichkeiten, die Einrichtung von Fahrradstralsen
sowie die Freigabe von weiteren EinbahnstralSen fiir den Radverkehr.

Wichtig ist u. a. eine weitere qualitative und quantitative Aufwertung der
Radabstellmdglichkeiten vor allem am Bahnhof / ZOB Finsterwalde. Hierbei soll-
ten auch abschlielsbare Abstellmdglichkeiten, wie sie beispielsweise im benach-
barten Doberlug-Kirchhain existieren, vorgesehen werden.

Weiterhin ist ein Beitritt der Stadt Finsterwalde in die Arbeitsgemeinschaft
Fahrradfreundliche Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB) zu empfeh-
len.
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Forderung des Fulsverkehrs

Beim Fulsverkehr ist gesamtstadtisch wie beim Radverkehr ein kontinuierliches
Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen, zur Reduzie-
rung von Trennwirkungen sowie zur Verbesserung der Verkehrs- und Schul-
wegsicherheit erforderlich.

Im Fokus der Fulsverkehrsforderung sollten insbesondere Kinder und Senioren,
als wichtige und besonders zu schiitzende Nutzergruppen stehen. Eine weitere
strategische und kleinteilige konzeptionelle Untersetzung des Themas ist zu
empfehlen.

Wichtige Handlungsfelder bilden u. a. die konsequente Abgrenzung des Neben-
netzes mittels Gehwegliberfahrten sowie Umsetzung von baulichen Maldnah-
men zur flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Nebennetz.

Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Die Erhaltung und Weiterentwicklung der OPNV-Angebote im Sinne einer fl-
chendeckenden und hochwertigen Erschlielsung bildet einen zentralen Baustein
der Daseinsvorsorge sowie der integrierten Larmminderungsstrategie.

Wichtige Herausforderungen bilden die Verbesserung der Zugangsmaglichkei-
ten zu den Haltestellen (Querungsmaoglichkeiten, Barrierefreiheit, etc.) sowie die
dauerhafte Sicherung der Finanzierung.

Dariiber hinaus sollte, wie u. a. im integrierten Stadtentwicklungskonzept ange-
sprochen, ein Ausbau des Bahnhofs Finsterwalde als regionale Mobilitatszentra-
le vorgesehen werden. Hierbei sollten auch die Zugangsbedingungen bzw. Ver-
kniipfungen zur Altstadt verbessert werden.

Zur Optimierung des innerstidtischen OPNV-Angebotes ist die Erarbeitung ei-
nes City-Bus-Konzeptes zu empfehlen.

Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz

Im Sinne der Larmminderung sowie zur Férderung des Umweltverbundes ist
auch im Zuge der Neben- und Anliegerstralden eine umfassende stadtebauliche
Gestaltung der StralSenrdaume erforderlich. Hauptzielstellung bildet dabei die
Unterstlitzung der verkehrsorganisatorischen Maldnahmen zur flachendecken-
den Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten. Mit gestalterischen Mitteln soll
die Einhaltung des angestrebten Niedriggeschwindigkeitsniveaus verbessert
werden.

Wesentliche Gestaltungselemente bilden dabei u. a. Gehwegtiberfahrten (kon-
sequente Abgrenzung zum Hauptnetz), Plateauaufpflasterungen, Fahrbahnein-
engungen bzw. -versdtze, eine Fahrbahnoberflachendifferenzierung und
Baumtore.
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Mobilitatsberatung

Neben den infrastrukturellen MalSnahmen zur Veranderung der Verkehrsmit-
telwahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitatsberatung
gezielt Mobilitatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert
werden. Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das
betriebliche Mobilitatsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um
die Themen Umwelt und Verkehr.

Carsharing (Auto teilen)

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Guns-
ten des Umweltverbundes bietet das Carsharing®. Es gewahrleistet eine Pkw-
Verfiigbarkeit im Bedarfsfall> und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines
privaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Aktuell existiert in Finsterwalde kein Carsharing-Angebot. Die Ausgangsbedin-
gungen sind angesichts der StadtgrolRe sowie der Lage im landlichen Raum
nicht optimal. Dennoch bieten sich ggf. in Verknlipfung mit dem Tourismus Po-
tenziale.

Wichtige Erfolgsfaktoren fiir ein ortliches Carsharing-Angebot bilden eine kriti-
sche Masse potenzieller Nutzer sowie ein Initiator / Kiimmerer vor Ort. Die
Rahmenbedingungen sollten mit wichtigen Akteuren aus Stadt und Region
(Stadt, Tourismusverband, Betriebe, Nahverkehrsunternehmen etc.) bespro-
chen werden.

Férderung der Elektromobilitat

Die Elektromobilitat sorgt durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorenge-
rausche fiir eine Reduzierung des Larms, bietet jedoch keine umfassende Lo6-
sung fiir die innerstadtischen Larm- und Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind
zunehmende Roll- und aerodynamische Gerdausche dominierend.

Eine Forderung sollte moglichst dort erfolgen, wo notwendige Kfz-Verkehre
durch die alternativen Antriebe stadtvertraglicher gestaltet werden konnen.
Dies betrifft insbesondere die Themenfelder OPNV, Carsharing, Taxi und Liefer-
verkehr. Ein weiteres wichtiges Handlungsfeld bietet die Forderung der Elekt-
romobilitat im Radverkehr. Dadurch kann einerseits der Einsatzbereich des
Fahrrades vergrofSert werden. Anderseits werden neue Nutzergruppen er-
schlossen.

Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-
fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Weitere Informationen unter www.carsharing.de

Nach erfolgter Anmeldung ist der Zugang zum Fahrzeug dabei ohne grofSen organisato-
rischen Aufwand in der Regel auch kurzfristig moglich.
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Larmarme Fahrbahnoberflachen

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet ei-
ne Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Dies gilt nicht nur flir die be-
trachteten Hauptverkehrsstralsen, sondern fiir das Gesamtnetz.

Die beschriebenen integrierten MalSnahmenbausteine sollten einerseits im Rahmen
anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen berlicksichtigt werden. Anderer-
seits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertiefungsbedarf.

6.4 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu berlicksichtigen. Dies be-
trifft nicht ausschlieBlich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Berticksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine SchlieSung von Bauliicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche moglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine Erschlielsung von
aulsen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Ziel muss es dabei sein, dass innerhalb der
Wohngebiete ausschlielSlich Anliegerverkehr stattfindet und dieser ebenfalls mog-
lichst effektiv seine Ziele innerhalb des Gebietes erreicht.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung sollte
daher in die entsprechenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Ab-
wagung in Bezug auf das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

7.1 Vorgehensweise

Die prognostischen Larmbelastungen fiir die kartierten Stralsenabschnitte werden
auf Grundlage des GesamtmalRnahmenbiindels des Larmaktionsplans (siehe Kapitel
6) abgeschétzt. Die Einschatzung der Larm-Betroffenheiten bzw. der Veranderun-
gen im Vergleich zum Bestand erfolgt unter Verwendung der Larmkennziffern so-
wie der Anzahl der Anwohner, welche gesundheitsgefahrdenden bzw. erheblich be-
lastigenden Larmpegeln ausgesetzt sind.

Generell ist zu beachten, dass nicht alle getroffenen Malsnahmen im Rahmen der
prognostischen Abschatzung berlicksichtigt werden, da einzelne Aspekte in ihrer
Wirkung zu komplex sind oder nur vereinfacht implementiert werden kénnen.

Speziell betrifft dies z. B. die Malinahmen zur Forderung des Umweltverbundes, die
insgesamt langfristig zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrsaufkommens beitra-
gen werden. Wo und in welcher Auspragung, ist jedoch im Detail aktuell nicht ein-
schatzbar. Weiterhin konnen die Veranderungen an den Knotenpunkten (z. B. Um-
gestaltung zum Kreisverkehr) nicht berlicksichtigt werden. Diese haben rechnerisch
keine Auswirkungen. In der Realitat ergeben sich fiir die Betroffenen jedoch splir-
bare positive Effekte.

Im Rahmen der Abschatzung der Larmminderungswirkungen werden die Entlas-
tungseffekte durch die Verlegung der B 96 sowie die Osttangente berticksichtigt.
Dies erfolgt auf Basis der Verkehrsprognosedaten des Verkehrsentwicklungsplanes
Finsterwalde (GIVT, 2009). Dariiber hinaus werden die Veranderungen der Fahr-
bahnoberflache (Pflaster in Asphalt) sowie die Geschwindigkeitsbegrenzungen bei
der Abschatzung berlicksichtigt.

7.2 Immissionsbelastungen und Betroffenheiten

In Tab. 8 werden die Betroffenheiten sowie deren Entwicklung flir die untersuchten
Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen
pro Jahr (Stand 2017) zusammengefasst. Parallel wird die Zahl der betroffenen Be-
wohner nach Umsetzung des Malsnahmenkonzeptes fiir die einzelnen Pegelklassen
dargestellt (siehe Abb. 30 und Abb. 31).

Im Ergebnis zeigt sich, dass mit der Umsetzung der Malsnahmen eine erhebliche
Verbesserung der Larmsituation in der Stadt Finsterwalde erfolgen kann. Sowohl
die Zahl der Einwohner, die Larmbelastungen oberhalb der Schwellwerte ausgesetzt
sind, als auch die Zahl der erheblich beldstigten Einwohner nimmt mit der Umset-
zung des MaRnahmenkonzeptes deutlich ab (siehe Tab. 8).

Im Vergleich zur Bestandssituation reduziert sich die Zahl der Betroffenen tber
55 dB(A) nachts bzw. iiber 65 dB(A) ganztags um ca. 30 % bis 34 %. Besonders stark
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sind die Veranderungen im Pegelbereich iiber 60 dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) ganz-
tags. Von den ganztags 259 im Bestand betroffenen Einwohnern verbleiben 13. Dies
entspricht einer Abnahme um ca. 95 %. Nachts reduziert sich die Zahl in diesem Be-
troffenheitsbereich von 333 auf 75 Einwohner. Dies entspricht einem Rlickgang um
ca. 78 %. Mit den konzipierten Malsnahmen wird entsprechend vor allem fiir die am
starksten vom Stralsenlarm betroffenen Einwohner eine deutliche Verbesserung
erreicht.

Bestands- Mafsnahmenkonzept
situation absolut Abnahme Abnahme
>70 259 13 246 95,0 %
c .
& | Einwohner I o 345 76 338%
E % Lden
c 2 >55 | 1.007 878 129 12,8 %
= c
5 > 65 558 146 412 73.8%
(D)
m I-szen
>55 | 4399 2.293 ~2.106 “47.9 %
> 60 333 75 -258 77,5 %
c .
2 Einwohner =2 588 414 174 -29.6 %
g v Lnight
c = >45 | 1130 945 -185 16,4 %
= ™
e - >55 | 5631 2.955 2,676 475 %
(D)
m LKZnight
> 45 816 259 _557 68,3 %

Tab.8 Veranderung Gesamtbetroffenheit fiir Stralsenabschnitte > 3 Mio. Kfz/a

In Abb. 15 werden die Larmkennziffern fiir den Nachtzeitraum im 50 x 50 m-Raster
miteinander verglichen. Die Veranderungen im Bereich der Betroffenheitsschwer-
punkte konnen hierbei nochmals gut nachvollzogen werden.

Zu den dargestellten Verbesserungen kommen weitere langfristige, nicht in den Be-
rechnungen abbildbare Effekte im Stadtgebiet, welche sich aus dem integrierten
und gesamtgemeindlichen Ansatz der MalRnahmenkonzeption ergeben. Auch sie
tragen wesentlich zur Verbesserung der Schallimmissionssituation und damit auch
der Umfeld-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat bei.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die konzipierten MalRnahmen geeignet sind, so-
wohl kurzfristig als auch mittel- bis langfristig einen wichtigen Beitrag flir den Ge-
sundheitsschutz in der Stadt Finsterwalde leisten zu konnen.
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500
> 55 dB(A) erhebliche Beldstigungen

- >65dB(A)Gesundheitsgefahr

400
’-P > 70 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr

300

200 ~

Anzahl betroffenen Einwohner

100 +

13
-

>55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75-80 >80
Lgenin dB(A)

0 0

Abb.30 Betroffene Bewohner ganztags Lge, Nnach Umsetzung des Konzeptes

500
> 45 dB(A) erhebliche Beldstigungen

—» > 55 dB(A) Gesundheitsgefahr

400
—» > 60 dB(A) erhebliche Gesundheitsgefahr

339

300

200 ~

100 -+

Anzahl betroffener Einwohner

75

. 0 0

>45-50 >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75
Luighein dB(A)

Abb.31 Betroffene Bewohner nachts Lyjgn: Nnach Umsetzung des Konzeptes
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Vorher

Larmkennziffer
Nacht > 45 dB(A)

vorrangig Beldstigungen

mittlere Betroffenheit L Y

hohe Betroffenheit =
Bl sehr hohe Betroffenheit

% \ Nachher

F 4

Larmkennziffer
Nacht > 45 dB(A)

vorrangig Beladstigungen y
mittlere Betroffenheit i
hohe Betroffenheit

B sehr hohe Betroffenheit

Abb.32  Vorher-Nachher-Vergleich der Betroffenheitssituation nachts,
LKZ,ight Bezugsgrofe > 45 dB(A)
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2018) aktualisiert, StraBennetzstruktur Stand 2017

Geobasis: Auszug aus dem Liegenschaftskataster - Rechtsinhaber: Land Brandenburg
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8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In der nachfolgenden Tab. 9 werden die Malsnahmen aus Kapitel 6 nochmals zu-
sammengefasst und unter verschiedenen Umsetzungshorizonten zugeordnet. Al-
lerdings sollten diese nicht als starres System angesehen werden. Vielmehr ist unter
Berlicksichtigung der jeweiligen Vollzugs-, Finanzierungs- und Fordermaoglichkei-
ten flexibel tiber die Umsetzung der einzelnen MalSnahmen zu entscheiden. Die
nachfolgende Zuordnung zu den Umsetzungshorizonten stellt daher ausschlielslich
eine Richtschnur aus Sicht der Larmminderung dar.

Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Finsterwalde o<
o
Zeitraum: | o L—; T
= —_— 3
s [2]E
Malsnahmenblock EinzelmalSnahmen wlE | E
X
1. Mafnahmen innerstddtisches Stralsennetz > 3 Mio. Kfz pro Jahr (Stand 2017)
11 |Verlagerung/Biinde- |111 |Verlegung der B 96 im Ortskernbereich [im Okt. 2018
lung des Verkehrs umgesetzt
11.2 | Neubau der Osttangente unter Beriick-
sichtigung der Aspekte der Larmminde- X
rung
1.2 |Verdnderungderzu- |1.2.1 |Tempo 30 ganztags: Sonnewalder Stra- N
lassigen Hochstge- Be (Bahnhofstr. -Ponnsdorfer Weg)
schwindigkeit 1.2.2 | Tempo 30 ganztags: Bahnhofstralse /
Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Cottbuser N
StralRe (GrenzmUhlenstralRe - Sonne-
walder Stral3e)
1.2.3 | Tempo 30 ganztags: Rosa-Luxemburg- X
StralRe (gesamte Ldnge)
1.3 | Malsnahmen zur Si- 1.3.1 | mobile bzw. stationdre Geschwindig- X
cherung eines ortsver- keitsiiberwachung
traglichen Geschwin-
r.ag I? er.1 eschwin 1.3.2 |Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dia-
digkeitsniveaus ) X
log-Displays
1.3.3 |Stralsenraumgestaltung und - X
begriinung (siehe MalBnahmen 1.4 - 1.6)
1.4 | Neuaufteilung des 141 [Bahnhofstralse X
StralSenraumes / inte-
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Finsterwalde o |c
Zeitraum:| o ;r? TE
c|l= 1|3
o2 |E
MaBnahmenblock EinzelmalBnahmen wlE|E
X
gestaltung 1.4.3 | Cottbuser Stralse / Am Wasserturm X
1.4.4 |Sonnewalder StralBe (Fritz-Reuter- X
StralRe - Lerchenweg)
145 [Rosa-Luxemburg-Strafse X
1.5 | Gewadhrleistung einer moglichst durchgehenden Stralsenraumbegrii-
nung / Alleepflanzungen (in Abhangigkeit vom Leitungsbestand) im X
Rahmen der Neuaufteilung des StralRenraumes
1.6 [Gestaltung und Ver- 1.6.1 |BahnhofstralSe / Berliner Stralse / Son-
kehrsorganisation an newalder StraRe / ForststraBe (Umge- | X
den Knotenpunkten staltung zum Kreisverkehr)
1.6.2 | Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Am Was-
serturm (Priifung alternativer Knoten- X
punktldsungen)
1.6.3 |Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-
StraRe (Reduzierung Fahrbahnflachen, X
Priifung Minikreisverkehr)
1.6.4 |Lange Stralse / Langer Damm / Graben-
straRe (Verbesserung der Querungsbe- X
dingungen)
1.6.5 |Rosa-Luxemburg-Stralse / Schacksdor-
fer StralSe / Geschwister-Scholl-StralSe / N
Langer Damm (Priifung Minikreisver-
kehr)
1.7 |Verbesserung der 1.7.1 | Schaffung zusatzlicher Querungsstellen
Rahmenbedingungen im Rahmen der Stralsenraum- und Kno- X
fur den Fufdverkehr tenpunktgestaltung
1.7.2 | Abgrenzung des Nebennetzes mittels X
Gehwegiiberfahrten
1.7.3 | Neuordnung der Seitenbereiche /
Schaffung von Gehwegen in der Son- X

newalder Str. (Fritz-Reuter-Str. — Ler-
chenweg)
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Finsterwalde o |c
Zeitraum:| o g E
|2 |2
Mafnahmenblock EinzelmalBnahmen wlE|E
X
1.8 |Optimierung der Rad- |1.8.1 |Bahnhofstralse X
verkehrsfiihrung
1.8.2 | Wilhelm-Liebknecht-Strafse X
1.8.2 |[Cottbuser Stralse / Am Wasserturm X
1.8.2 |Sonnewalder StraRe (Fritz-Reuter- X
StralRe - Lerchenweg)
1.8.3 [Rosa-Luxemburg-Strafde X
1.9 |Fahrbahnoberflichen- [1.9.1 |BahnhofstralRe (Pflaster in Asphalt) X
sanierung
1.9.2 [Wilhelm-Liebknecht-Stralse X
1.9.2 [Cottbuser Stralse / Am Wasserturm X
1.9.2 [Rosa-Luxemburg-Strafse X
110 |Einsatz von larmoptimiertem Asphalt im Rahmen der Deckensanierung
bzw. des grundhaften Ausbaus in den Innerortsabschnitten mit einer X
hohen Betroffenheitsdichte

2. Weiterfilhrende Empfehlungen ErgdanzungsstralRennetz
(Fortschreibung LAP Stufe 2)

2.1 |Dresdener Stralse 2.1.1 |Erneuerung der Asphaltoberflache X

2.1.2 | Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | x

2.1.3 |Lkw-Fahrverbot (Durchgangsverkehr) X

2.2 |Leipziger Strale 2.2.1 | Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | x

2.3 |[Eichholzer StralRe 2.3.1 |Erneuerung der Asphaltoberflache X

2.3.2 |Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | x

2.3.3 |Lkw-Fahrverbot X

2.4 |Kirchhainer Strafse 2.41 | Geschwindigkeitsreduktion auf 30 km/h | x
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Malsnahmentabelle Larmaktionsplan Finsterwalde o |c
Zeitraum:| o g TE
c|l= 1|3
o2 |E
MaBnahmenblock ‘ EinzelmalBnahmen wlE|E
X
3. Integrierte LirmminderungsmalSnahmen
3.1 |Siedlungsentwicklung im Sinne kurzer Wege X
3.2 | Attraktives Radverkehrsangebot X
3.3 |Forderung des Fulsverkehrs X
3.4 |Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV (City-Bus-Konzept) X
3.5 |Verkehrsberuhigte Gestaltung im Nebennetz X
3.6 |Mobilitatsberatung X
3.7 |Carsharing (Auto teilen) X
3.8 |Forderung der Elektromobilitat X
3.9 |Larmarme Fahrbahnoberflachen X
4, MalSnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete
41 [Verankerung einer verbindlichen Priifung und Abwagung zum Thema
ruhige Gebiete im Rahmen der Siedlungsentwicklungs-, Flachennut- X
zungs- und Bauleitplanung
4.2 |vorsorgende strukturelle und gestalterische Berlicksichtigung von
Larmminderungsaspekten bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete X
und Bebauungsstrukturen (ErschlieBung mdglichst von AulBen sowie
konsequente Umsetzung von Verkehrsberuhigungsmafnahmen)

Tab.9 Malnahmentibersicht und Umsetzungshorizonte
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9 Offentlichkeitsbeteiligung

Entsprechend der EU-Vorgaben erfolgte im Rahmen der Fortschreibung des Larm-
aktionsplans Finsterwalde eine erneute Beteiligung der Bevolkerung. Der Entwurf
der Planung lag im Zeitraum vom 29.10.2018 bis zum 29.11.2018 &ffentlich aus bzw.
war parallel auf den Internetseiten der Stadt abrufbar. Im Auslegungszeitraum gin-
gen keine Hinweise zur Fortschreibung des Larmaktionsplanes der Stadt Finster-
walde bei der Stadtverwaltung ein.
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10 Zusammenfassung / Fazit

Bezug nehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europaisches Parlament und
Rat, 2002) ist spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu tiber-
priifen und gegebenenfalls eine Fortschreibung vorzunehmen. Der Larmaktions-
plan fir die Stadt Finsterwalde wurde letztmalig im Jahr 2013 aktualisiert. Die Stadt
ist entsprechend verpflichtet, eine erneute Uberpriifung / Fortschreibung durchzu-
flhren.

Hauptgegenstand der Untersuchungen bildet das Hauptstralsennetz mit einer Ver-
kehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Stand 2017).

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt fiir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr (Stand 2017) die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A)
ganztags und 55 dB(A) nachts fiir ca. 521 bzw. 588 Einwohner tiberschritten werden.

Darliber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Finsterwalde von er-
heblichen Beldstigungen - verursacht durch den Stralsenverkehrslarm - betroffen.

Im Vergleich zur Bestandssituation 2012 konnte jedoch in verschiedenen Bereichen
bereits eine deutliche Verringerung der Larmbetroffenheiten erreicht werden. Am
deutlichsten sind die Veranderungen im Verlauf des Stralsenzuges Lange Stralse /
Langer Damm. Hier wirken sich sowohl die erfolgten Geschwindigkeitsbegrenzun-
gen, als auch die integrierte StralSenraumgestaltung positiv aus.

Im Larmaktionsplan 2017 / 2018 wurde ausgehend von der aktuellen Bestandsitua-
tion ein Bilindel verschiedener Malsnahmen erarbeitet, welches flir eine weitere Re-
duzierung der Larmbetroffenheiten in der Stadt Finsterwalde beitragen soll. Dieses
beinhaltet neben Minderungsmalinahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-
Spot-Bereiche auch wichtige Ansatze fiir eine integrierte Larmminderungsstrategie.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern.”

Die konzipierten MalSnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wesentlichen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erho-
hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt Finsterwalde leisten zu kon-
nen. Es gilt dabei insbesondere die durch die Verlagerung der B 96 entstandenen
Potenziale zu nutzen.

Allerdings ist flir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu berticksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Finsterwalde liegt. Einzel-
ne StralSenabschnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Umsetzung
der MalBnahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttrager.
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