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Hinweis:

Aus Griinden der besseren Lesbarkeit wird bei Personenbezeichnungen und perso-
nenbezogenen Hauptwortern in diesem Bericht das generische Maskulinum ver-
wendet. Entsprechende Begriffe gelten im Sinne der Gleichbehandlung grundsatz-
lich fiir alle Geschlechter. Die verkiirzte Sprachform hat ausschlielslich redaktionelle
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1 Einleitung

Larm ist in den Stadten und Gemeinden eines der grolsten Umwelt- bzw. Gesund-
heitsprobleme. Bei dauerhaft zu hohen Schallimmissionsbelastungen sind gesund-
heitsschadliche Wirkungen wissenschaftlich nachgewiesen. Der StralSenverkehrs-
larm bildet die wichtigste Larmquelle im kommunalen Bereich und ist gleichzeitig
Synonym fiir andere negative Wirkungen des Verkehrs, wie z. B. Abgas-, Staub-
und Erschiitterungsbelastungen, Verkehrsunsicherheit, Trennwirkung, Unwirtlich-
keit stadtischer Raume usw.

Grundlage fiir die Larmaktionsplanung bilden die EG-Richtlinie 2002/49/EG Uber
die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm (Umgebungslarmrichtlinie)
sowie die darauf Bezug nehmenden nationalen gesetzlichen Regelungen im Bun-
desimmissionsschutzgesetz. In diesen ist festgeschrieben, dass spatestens alle 5
Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu Uberpriifen und diese gegebenen-
falls fortzuschreiben sind.

Der Larmaktionsplan fiir die Stadt Finsterwalde wurde letztmalig im Jahr 2018 aktu-
alisiert. Fiir 2023 / 2024 ist daher eine Uberpriifung / Fortschreibung vorzunehmen.

Das Hauptziel der EU-Umgebungslarmrichtlinie ist ,,schadliche Auswirkungen, ein-
schlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeu-
gen oder sie zu mindern." Hierzu sind die Belastungen der Bevolkerung durch Um-
gebungslarm anhand von Larmkarten zu ermitteln sowie anschlielsend geeignete
Malsnahmen zur Gerauschminderung in Aktionsplanen zu erarbeiten.

Mit der Larmaktionsplanung wird neben der Reduzierung gesundheitsschadlicher
Auswirkungen durch Larm auch insgesamt eine Verbesserung der Wohn- und Le-
bensqualitat in der Stadt Finsterwalde angestrebt.

11 Gesetzliche Grundlagen

Ausgangspunkt fiir die Larmaktionsplanung bildet die EU-Umgebungslarm-
richtlinie (Richtlinie 2002/49/EG), welche in den Jahren 2005 und 2006 im deut-
schen Recht in den Paragraphen 47 a-f des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(BImSchG) sowie in der 34. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (BImSchV) verankert wurde.

Generell ist die Larmsituation an Hauptverkehrsstralen mit einer Verkehrsbele-
gung von uber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr, an Haupteisenbahnstrecken mit mehr
als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr, im Umfeld von Grolsflughdfen sowie Bereich
von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohnern zu untersuchen. Die ent-
sprechenden Larmimmissionen werden in strategischen Larmkarten dargestellt und
veroffentlicht. Sofern im Rahmen der Auswertung Larmbetroffenheiten festgestellt
werden, sind Larmaktionsplane zu erarbeiten. Diese sollen Malsnahmen und Kon-
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zepte enthalten, welche mit vertretbarem Aufwand zu einer Verbesserung der
Larmsituation flihren.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht alle 5 Jahre eine Aktualisierung der strategi-
schen Larmkarten vor. Die Larmaktionsplane sind ebenfalls mindestens alle 5 Jahre
zu Uberpriifen und erforderlichenfalls zu Giberarbeiten. Weiterhin wurde im Rahmen
der EU-Gesetzgebung auch die Information der Bevolkerung Uiber die Schallimmis-
sionsbelastungen sowie modgliche Minderungsmaldnahmen fest verankert. Ein
Rechtsanspruch auf die Umsetzung der Larmminderungsmalinahmen existiert
nicht. Fur die Umsetzung der Malsnahmen gilt das bundesdeutsche Fachrecht.
Festlegungen des Larmaktionsplanes sind verwaltungsintern bindend und fiir Pla-
nungstrager abwagungsrelevant.

Larmquelle Kfz-Verkehr
Vorschrift 16.BImSchV VLarmSchR DIN 18005
Immissions- Immissions- Orientierungs-
grenzwert grenzwert' wert
Nutzung Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht
reine Wohngebiete 59 49 64 54 50 40
besondere Wohngebiete - - - - 60 45
allgemeine Wohn- & Kleinsiedlungsgebiete 59 49 64 54 55 45
Dorf- & Mischgebiete 64 54 66 56 60 50
Kerngebiete 64 54 66 56 65 55
Gewerbegebiete 69 59 72 62 65 55
Sondergebiete - - - - 45-65 | 35-65
Krankenhdauser, Schulen, Alten- & Kurheime 57 47 64 54 - -
Campingplatzgebiete - - - - 55 45
Wochenend- und Ferienhausgebiete - - - - 50 40
Friedhofe, Kleingarten- & Parkanlagen - - - - 55 55

Tab.1 Ubersicht zu den Larmgrenz-, Richt- und Orientierungswerten

' Larmsanierung (Verkehrsldrmschutz an BundesfernstraRen in Baulast des Bundes) - freiwillige

Leistung
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Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden zwei
Larmindizes verwendet: Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex Lgen (day-evening-night)
und der Nachtlarmindex Lnight

Bisher wurden mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie keine konkreten Larmgrenz-
werte definiert. Allerdings wurden im Land Brandenburg im Rahmen des Strategie-
papiers zur Larmaktionsplanung (MLUL Brandenburg, 2017) Priifwerte empfohlen.
Diese liegen bei 55 dB(A) nachts und 65 dB(A) ganztags und orientieren sich an der
Larmwirkungsforschung sowie den Empfehlungen der Bund / Lander Arbeitsge-
meinschaft fur Immissionsschutz (LAl, 2022). Bei einer dauerhaften Exposition
oberhalb dieser Larmschwellen ist das Risiko gesundheitlicher Beeintrachtigungen
fiir die betroffenen Menschen signifikant erhoht (siehe Kapitel 1.4).

Parallel zur EU-Umgebungslarmrichtlinie existieren im deutschen Larmschutzrecht
verschiedene weitere gesetzliche Grundlagen z. B. flir den Neu- und Ausbau von
StraBenverkehrsanlagen (16. BiImSchV), die Entwicklung von Wohnstandorten (DIN
18005) oder fiir die Larmsanierung an BundesfernstralBen in Baulast des Bundes
(VLarmSchR). Die jeweils zugehérigen Grenz- und Orientierungswerte werden in
Tab. 1 zusammengefasst.

Der wesentliche Unterschied zur EU-Umgebungslarmrichtlinie ergibt sich dabei aus
dem Anlass der Larmminderungsbetrachtungen. Wahrend die Grenzwerte der 16.
BImSchV nur beim Neubau oder der wesentlichen Anderung einer Verkehrsanlage
und der Orientierungswert der DIN 18005 beim Neubau von angrenzender Wohn-
bebauung zur Anwendung kommen, werden bei der Larmaktionsplanung Probleme
im bestehenden Verkehrsnetz betrachtet. Anders als bei der Larmsanierung wird
dabei nicht nur eine Verbesserung der Situation flir die am starksten Betroffenen,
sondern eine moglichst umfassende Reduzierung der Larmbetroffenheiten ein-
schlielSlich von Beldstigungen angestrebt.

Dariiber hinaus unterscheiden sich auch die Berechnungsverfahren. Wahrend die
Larmkarten gemadls EU-Umgebungslarmrichtlinie nach der Berechnungsmethode
fir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, BMDV, 2018) zu
berechnen sind, erfolgen die Betrachtungen im deutschen Larmschutzrecht nach
den Richtlinien flir den Larmschutz an StralBe, RLS-19 (FGSV, 2019).

Umwelthandlungsziel Zeitraum ganztags nachts
Lden Lnight
Vermeidung von Gesundheitsgefdhrdungen kurzfristig 65 dB(A) 55 dB(A)
Minderung von erheblichen Beldstigungen mittelfristig | 60 dB(A) 50 dB(A)
Vermeidung von erheblichen Beldstigungen langfristig 55 dB(A) 45 dB(A)

Tab.2  UBA-Empfehlung fiir Auslseschwellwerte bei der Larmaktionsplanung

Quelle: (Umweltbundesamt, 2016)
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Hinsichtlich der Vermeidung von Belastigungen sind gemals Umweltbundesamt
(UBA) mittel- bzw. langfristig Auslosewerte / Indikatoren in der Gro6Benordnung der
Grenzwerte der 16. BImSchV anzustreben (siehe Tab. 2).

1.2 Zustandigkeiten

Die Erstellung der strategischen Larmkarten fiir die Hauptverkehrsstralsen erfolgt
im Land Brandenburg zentral durch das Landesamt fiir Umwelt (LfU). Die Kartie-
rungsergebnisse sind auf den Internetseiten des Ministeriums flir Umwelt, Gesund-
heit und Verbraucherschutz verdéffentlicht:

https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/umgebung
slaerm/laermkartierung/#

https://viewer.brandenburg.de/strassenlaerm 2022/

Fiir den Eisenbahnlarm werden die Larmkarten zentral durch das Eisenbahnbun-
desamt erstellt. Die entsprechenden Ergebnisse sind ebenfalls im Internet verof-
fentlich:

https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm _an_Schienenwegen/Laermkartierun
g/laermkartierung_node.html

Obschon der Streckenabschnitt im Stadtgebiet Finsterwalde den Kartierungs-
schwellwert von 30.000 Zugbewegungen pro Tag unterschreitet, wurde durch das
Eisenbahnbundesamt im Rahmen der Harmonisierung mit der Larmsanierung eine
Larmkartierung vorgenommen.

Die Aufstellung der Larmaktionsplane liegt gemals § 47d BImSchG, sofern nicht an-
ders durch die Lander festgelegt, in kommunaler Zustandigkeit. Entsprechend ist
die Stadt Finsterwalde fiir die Erarbeitung des Larmaktionsplans verantwortlich.

federfiihrende Dienststelle: Stadt Finsterwalde
Fachbereich Stadtentwicklung, Bauen und Verkehr
Schlofstralse 7/ 8
03238 Finsterwalde

Gegenstand der Larmaktionsplanung in der Stadt Finsterwalde bildet ausschlielslich
der StralRenverkehrslarm. Hierbei sind alle HauptverkehrsstralGen mit einem Ver-
kehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr verpflichtend zu be-
trachten. Nach Umsetzung der Ortskernumfahrung der B 96 betrifft dies in der
Stadt Finsterwalde ausschlielSlich die Sonnewalder Stralse im Abschnitt zwischen
Bahnhofstralse und Fritz-Reuter-StralSe.

Die Umsetzung der im Rahmen der Larmaktionsplanung konzipierten Malsnahmen
liegt nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Finsterwalde. Die verpflichtend
zu betrachtende Sonnewalder Stralse befindet sich zum liberwiegenden Teil nicht in
kommunaler Baulast. Im Abschnitt zwischen Massener Stralse und Fritz-Reuter-
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Stralse obliegt die Umsetzung von Malsnahmen dem Bund bzw. dem Land Bran-
denburg als zustandigem Stralsenbaulasttrager.

Maldnahmen des Larmaktionsplans, flir die kein Einvernehmen mit den fiir die Um-
setzung zustandigen Behorden erzielt werden kann, bilden lediglich den politischen
Willen der Stadt Finsterwalde ab.

1.3  Verfahrensweise

Hauptschwerpunkt der Fortschreibung bildet die Uberpriifung des bisherigen Um-
setzungsstandes des Larmaktionsplanes 2018. Weiterhin werden die Ergebnisse der
aktuellen Larmkartierung ausgewertet und eingearbeitet. Parallel erfolgt eine
Uberpriifung und Aktualisierung des MaRBnahmenkonzeptes. Hierbei werden aktu-
elle Entwicklungen beriicksichtigt.

Ausgangsbasis fiir die Bewertung der aktuellen Betroffenheitssituation bildet die
vom LfU bereitgestellte Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022). Diese ermdglicht
eine Identifizierung der Hauptkonflikt- und Hot-Spot-Bereichen. Schwerpunkt bil-
den hierbei Bereiche in denen die Priifwerte von 55 dB(A) nachts und 65 dB(A)
ganztags uberschritten werden.

Bei der Fortschreibung des Malinahmenkonzeptes werden auch die Handlungs-
empfehlungen beriicksichtigt, welche Stralsen betreffen, die in der Vergangenheit
Bestandteil der Larmkartierung- bzw. Larmaktionsplanung waren, nunmehr aber
ein Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr aufweisen und
entsprechend aktuell nicht vom LfU kartiert worden sind.

Fir die kartierten StralSenabschnitte werden abschlielsend die potenziellen Larm-
minderungswirkungen auf Basis der aktuellen Larmkartierung erneut abgeschatzt.
Deren Bewertung erfolgt durch eine Beurteilung der Entwicklung der Zahl der Be-
troffenen fiir die einzelnen Betroffenheitsklassen sowie die Veranderung der Larm-
kennziffern.

Im Rahmen der Bearbeitung selbst erfolgte eine Beteiligung wichtiger Institutionen
(TOB) sowie der Offentlichkeit (siche Kapitel 9). Die Stellungnahmen und Hinweise
werden uberpriift, abgewogen und bei der Formulierung des Larmaktionsplanes
angemessen beriicksichtigt.

1.4 Auswirkungen von Larm auf die Gesundheit

Schall wird zu Larm, wenn er bewusst oder unbewusst stort. Im Rahmen verschie-
dener Untersuchungen zur Larmwirkung, wie z. B. dem Spandauer Gesundheits-
Survey und der NaRoMi-Studie (Noise and Risk of Myocardiallnfaction - Chroni-
scher Larm als Risikofaktor fiir den Myokardinfarkt) hat sich gezeigt, dass bei dau-
erhafter Exposition gesundheitsschadliche Auswirkungen durch Larm verursacht
werden kénnen. Nachgewiesen wurden Anderungen im Stoffwechsel und Hormon-
haushalt, Anderung der Gehirnstromaktivitit, aber auch schlechter Schlaf und
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Stresssymptome, wie beispielsweise Hormonausschiittungen. Langfristig kann dies
zu hohem Blutdruck und Herzinfarkten fiihren.

Zur Beeintrachtigung des Schlafes durch Larm wird in einer Veroffentlichung des
Interdisziplindren Arbeitskreises fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes
ausgefiihrt, dass fiir die menschliche Gesundheit ein ungestorter Schlaf nach allge-
meiner Auffassung eine besondere Bedeutung hat. Gerdauscheinwirkungen wah-
rend des Schlafes kdonnen sich in einer Anderung der Schlaftiefe (mit und ohne
Aufwachen), dem Erschweren / Verzogern des Einschlafens bzw. Wiedereinschla-
fens, der Verkiirzung der Tiefschlafzeit bzw. Gesamtschlafzeit, in vegetativen Reak-
tionen oder indirekt als Minderung der empfundenen Schlafqualitat auswirken
(Interdisziplindrer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes,
1982).

Vom Bundesministerium fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (BMU)
wird zum Thema Larmwirkung ausgefiihrt, dass bereits geringe Larmpegel ab 25
dB(A) zu Konzentrations- oder Schlafstorungen sowie Dauerbelastungen tiber etwa
65 dB(A) am Tag zu einem erhohten Gesundheitsrisiko flihren kénnen. Ab einem
Pegel von 85 dB(A) wird liber die gesundheitlichen Wirkungen hinaus das Gehor ge-
schadigt (BMU, 2008).

Zusammenfassend ist festzustellen, dass durch Larm neben psychophysischen
Auswirkungen, wie:

» Stress und Nervositat als Risikofaktoren fiir Herz-Kreislauf-Erkrankungen,
» Storung der Schlafqualitat,

» Beeintrachtigung des Lebensgefiihls,

» Zunahme der Fehleranfalligkeit,

» Abnahme der Lernfahigkeit

auch soziale Auswirkungen, wie:

» Unterlassen von Kommunikation,

» Veranderung der Nutzung von Wohnraumen, Terrassen, Balkonen und Garten,
» Abnahme von Hilfsbereitschaft,

» stadtebaulicher Verfall,

» soziale Segregation

sowie 6konomische Auswirkungen, wie:

» Krankheitskosten,

» Kosten flir Medikamente, Schlafmittel,

» Wertminderung von Grundstlicken

entstehen.
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2 Bestands- und Sachstandsanalyse
2.1 Strukturelle und verkehrliche Rahmenbedingungen

211 Stadt- und Siedlungsstruktur

Die Sdngerstadt Finsterwalde liegt im siidlichen Teil des Landes Brandenburg im
Landkreis Elbe-Elster. Die Stadt befindet sich ca. 45 km stidwestlich des Oberzent-
rums Cottbus auf der geraden Linie zwischen der Bundeshauptstadt Berlin (ca. 80
km nordlich) und Dresden (ca. 60 km stdlich).

Finsterwalde erfiillt als Mittelzentrum bzw. Teil des regionalen Wachstumskernes
Westlausitz wichtige Versorgungsfunktionen fiir die umliegenden Gemeinden. Die
Stadt ist mit rund 16.200 Einwohnern mit Abstand die einwohnerstarkste innerhalb
des Landkreises. Nach deutlichen Bevolkerungsriickgangen in den 90iger Jahren
hat sich die Einwohnerzahl in den letzten Jahren stabilisiert. Die bisherigen Progno-
sen weisen fir die Zukunft einen weiteren Bevolkerungsriickgang aus.

Neben der Kernstadt gehoren die Ortsteile bzw. Wohnsiedlungen Heinrichsruh,
Hintermiihle, Margarethenhof, Nehesdorf, Pechhiitte, Schiemenzmiihle, Sorno und
Zollhaus zum Stadtgebiet.

Die Stadt- und Siedungsstruktur wird wesentlich durch eine kompakte Struktur ge-
pragt (siehe Abb. 1). Mittelpunkt bildet der historische Stadtkern. Um diesen herum
gruppieren sich die weiteren Siedlungsflachen des Kernstadtgebietes. Vor allem in
Richtung Norden und Stiden finden sich zentrale Wohnstandorte. In Richtung Wes-
ten werden die Siedlungsflachen durch die Biirgerheide begrenzt. Der Bereich
nordostlich der Altstadt ist starker durch Industrie- und Gewerbeansiedlungen
(Gewerbegebiete Holldnder und Schraube) geprigt. Es besteht ein flieBender Uber-
gang zu den Gewerbeflachen der Nachbargemeinde Massen.

Auch der Ortsteil Nehesdorf weist eine enge Verkniipfung zum Kernstadtgebiet
auf. Ansonsten konzentrieren sich die dorflich gepragten Ortsteile und Wohnsied-
lungen siidlich und abgesetzt vom Kernstadtgebiet.

Zentrale Barriere im Stadtgebiet bildet die in Ost-West-Richtung unmittelbar nord-
lich der Altstadt verlaufende Bahnstrecke Cottbus - Falkenberg (Elster).

212 Verkehrsnetzstruktur

Als zentrale Hauptverkehrsachse in der Stadt Finsterwalde fungiert die B 96 (siehe
Abb. 1). Diese fiihrt in Ost-West-Richtung durch das Kernstadtgebiet und verbindet
Finsterwalde mit der ca. 15 km 0stlich vorbeifiihrenden Nord-Stid-Autobahn A 13.
Im Westen schwenkt die Bundesstralse unmittelbar aufserhalb der Ortslage nach
Norden ab und fiihrt weiter nach Luckau. Im Oktober 2018 wurde im innerdrtlichen
Abschnitt zwischen der Sonnwalder Strale in Finsterwalde und der TurmstralSe in
Massen-Niederlausitz eine Ortskernumfahrung in Betrieb genommen.
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Als weitere wichtige regionale Verbindungen fungieren mehrere Landesstralsen. Die
L 60 flihrt in Richtung Westen nach Doberlug-Kirchhain sowie in Richtung Stidos-
ten Uber Lichterfeld-Schacksdorf (u. a. Besucherbergwerk F60) nach Schipkau. In
Richtung Stiden bildet die L 62 die Hauptverbindung in die Finsterwalder Ortsteile.
Mit der L 601 besteht eine weitere Parallelverbindung nach Doberlug-Kirchhain
stdlich der Bahn.
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Abb. 1 Ubersichtsplan Verkehrsnetz- und Siedlungsstruktur
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)
http://www.openstreetmap.org/

Neben der Abwicklung des regionalen Verkehrs haben die Bundes- und Landes-
stralsen auch im stadtischen Binnenverkehr wesentliche Funktionen fiir den Aus-
tausch zwischen den einzelnen Stadtgebieten. Erganzt werden diese im kommuna-
len StraRBennetz durch die siidliche Stadtkernentlastungsstrale (SSKES). Diese ver-
bindet tangential am sidlichen Zentrumsrand die Landesstralden L 601 und L 60
untereinander sowie mit der B 96.

Im Bahnverkehr liegt die Stadt Finsterwalde an der Bahnstrecke Cottbus - Falken-
berg (Elster). Diese sichert eine regelmaRige Anbindung an den Regionalverkehr. Im
benachbarten Doberlug-Kirchheim wird die Strecke durch die Nord-Sid-
Verbindung Berlin - Dresden gekreuzt.

213 Bestandssituation im Umweltverbund

Die Forderung des Umweltverbundes bildet einen wesentlichen Baustein der inte-
grierten Larmminderungsstrategie. Daher soll nachfolgend eine Grundeinschatzung
der Bestandssituation in der Stadt Finsterwalde vorgenommen werden.
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Die Uberregionale Verknlipfung wird durch die Regionalexpresslinie 10 sowie die
Regionalbahnlinie 43 gewahrleistet. Diese bieten stiindlich eine Verbindung nach
Falkenberg (Elster) sowie nach Cottbus. Alle zwei Stunden sind die Fahrten dartiber
hinaus bis nach Leipzig durchgebunden.

Lediglich sechs Bahnminuten von Finsterwalde in Richtung Westen entfernt befin-
det sich der Bahnhof Doberlug-Kirchhain. Hier bestehen Umsteigemdglichkeiten in
Richtung Dresden und Berlin. Eine weitere Verknlipfungsmaoglichkeit in die Bun-
deshauptstadt bietet sich ca. 15 Fahrtminuten ostlich am Bahnhof Calau. Parallel be-
stehen auch in Falkenberg (Elster) verschiedene Umstiegsmoglichkeiten. Darliber
hinaus existieren bereits heute einzelne Direktverbindungen der Regionalexpressli-
nie 8 zwischen Finsterwalde und Berlin. Gemals Landesnahverkehrsplan Branden-
burg (MIL, 2023) soll diese Verbindung zukiinftig regelmaRig alle zwei Stunden be-
dient werden.

L7
®a

Abb. 2 Linienverlauf der Stadtbuslinie 551
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Erganzt wird das Bahnangebot durch eine Vielzahl von Regionalbuslinien. Diese
verkehren nahezu durchgehend in einem regelmalSigen Takt. Es bestehen bei-
spielsweise stiindliche PlusBus-Verbindungen nach Bad Liebenwerda und Elster-
werda. Weitere regelmalsige Busverbindungen existieren u. a. nach Lauchammer,
Doberlug-Kirchhain, Senftenberg, Trebbus und Fiirstlich-Drehna. Dabei werden die
Regionalbuslinien teilweise bedarfsorientiert als Rufbus betrieben.

Riickgrat des innerstiadtischen OPNV-Angebotes bildet die stiindlich verkehrende
Buslinie 551. Diese bedient die Haltestellen allerdings nur in einer Fahrtrichtung und
fahrt auf mehreren ringformigen Routen durch die Stadt (siehe Abb. 2). Durch die
nunmehr stattfindende gesonderte Bedienung des Ortsteils Schacksdorf mit einem
zusatzlichen Rufbus haben sich die bisher bestehenden Umwege deutlich reduziert.
Der Ringbetrieb ist zwar weiterhin nicht optimal, bildet aber unter Berlicksichtigung
der strukturellen und kostenseitigen Rahmenbedingungen ein verniinftiges Grund-
angebot in Finsterwalde. Kleinteiliger Optimierungsbedarf besteht hinsichtlich der
punktuellen Verdichtung des Haltestellennetzes im bestehenden Linienverlauf. Zu-
dem ware eine weitere Verdichtung des Fahrtangebotes u. a. zur Reduzierung der
durch den Ringverkehr bedingten Einschrankungen wiinschenswert.

Abb.3 Entfernungsisochronen (Ausgangspunkt Marktplatz)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Weitere kleinteilige Erschlielsungsfunktionen im Nahbereich der Stadt Finsterwalde
tibernehmen die Buslinien 552 sowie 558. Diese gewahrleisten u. a. die Anbindung
des direkt benachbarten Amtes Kleine Elster.

Insgesamt ist fiir die Stadt Finsterwalde ein gutes OPNV-Angebot gegeben, wel-
ches es zu erhalten und zukiinftig weiter zu optimieren bzw. auszubauen gilt. Hier-
bei sind die zuklinftigen Herausforderungen durch die in den kommenden Jahren
fortschreitenden demographischen Entwicklungen zu beachten. Diese bieten wei-
tere Potentiale zur Stirkung des OPNV bzw. SPNV und damit zur Substitution von
Kfz-Fahrten. Dies betrifft auch die barrierefreie Haltestellengestaltung.

Ebenfalls weitere Potentiale existieren flir den Fufs- und Radverkehr. Dies betrifft
insbesondere den Binnenverkehr. Die Stadt Finsterwalde ist durch eine kompakte
Siedlungsstruktur sowie kurze Wege gekennzeichnet.

Entsprechend der Entfernungsisochronen in Abb. 3 wird deutlich, dass das gesamte
Kernstadtgebiet, ausgehend vom Markt, Luftlinie in einem Entfernungsbereich von
unter 3 km liegt. Auch der Nachbarort Massen sowie das zugehorige Gewerbegebiet
liegen innerhalb dieses Entfernungsbereiches. Siedlungsstrukturell bestehen ent-
sprechend gute Voraussetzungen, um eine Vielzahl von Wegen mit dem Fahrrad
oder zu Fufs zurticklegen zu konnen.

Abb. 4 attraktive Radverkehrsangebote im Stadtgebiet

% newalder StralSe Cottbuser Stralse Rosa-Luxembura-Stralse

Abb.5 konflikttrachtige Radverkehrsflihrungen im Stadtgebiet
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Beim Radverkehrsangebot sind in den letzten Jahren wesentliche Verbesserungen
bei der Infrastruktur erfolgt. Dies zeigt ein Vergleich mit der Bestandserhebung im
Rahmen des Verkehrsentwicklungsplanes (GIVT, 2009). So wurden beispielweise in
der Bahnhofstralse, Wilhelm-Liebknecht-Stralse, Kirchhainer Stralse, Teilabschnit-
ten der Sonnewalder Stralse sowie im Verlauf des Stralsenzuges Lange Stralse /
Langer Damm Schutzstreifen fiir den Radverkehr markiert (siehe Abb. 4). Im weite-
ren Hauptstralsennetz bestehen jedoch teilweise noch Angebotsliicken fiir den
Radverkehr. Im nordlichen Teilabschnitt der Sonnewalder Stralse sind keine Rad-
verkehrsanlagen vorhanden. Die nichtbenutzungspflichtigen Radwege in der Cott-
buser Stralse sowie der Rosa-Luxemburg-Stralse / Dresdner Stralse weisen ver-
schiedene Defizite bzw. Konfliktpotenziale auf (siehe Abb. 5). Weitere Konfliktstel-
len bilden Knotenpunkte sowie Abschnitte mit einer Vielzahl und / oder stark ge-
nutzter Ein- und Ausfahrten.

Bei der weiteren Radverkehrsinfrastruktur existieren einerseits eine Vielzahl positi-
ver Beispiele, anderseits sind jedoch auch weitere Entwicklungspotenziale erkenn-
bar. So wurde im Rahmen der Umbaumalsnahmen am Bahnhof / ZOB mittlerweile
eine FahrradschliefSanlage in Betrieb genommen. Ebenfalls positiv ist das kleinteili-
ge Angebot an Radabstellmdglichkeiten zu bewerten, welches im Rahmen der Sa-
nierung der Berliner Stralse geschaffen wurde.

o O

Berliner Stralse Lanaer Damm / Rwont%\

Abb. 6 positive Beispiele Querungsbedingungen fiir den FulBverkehr

Fir den Fulsverkehr bilden die durch den Kfz-Verkehr im Zuge der Hauptstralsen
verursachten Trennwirkungen das Hauptproblem. In der Stadt Finsterwalde wur-
den an verschiedenen Stellen bereits zusatzliche Querungshilfen installiert. Vorbild-
lich sind beispielsweise die Neugestaltung in der Kirchhainer Stralse sowie die gene-
relle Ausriistung der innerortlichen Kreisverkehre mit Fulsgangeriiberwegen. Auch
die Querungsstellen in der Berliner Stralse entsprechen den Anforderungen einer
maglichst barrierefreien StraSenraumgestaltung (siehe Abb. 6).

Dariiber hinaus sind jedoch weitere MalSnahmen zur Verbesserung der Querungs-
bedingungen und damit zur Erhohung der Verkehrssicherheit flir den Fulsverkehr
im Stadtgebiet erforderlich. Dies betrifft beispielsweise die Querungsmaoglichkeiten
am Knotenpunkt Lange Strafse / Langer Damm / Grabenstralse.
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Insgesamt ist festzustellen, dass fiir den Umweltverbund in der Stadt Finsterwalde
bereits gute Ansatze bestehen. Dennoch existieren fiir die Zukunft noch weitere
Verbesserungsmaoglichkeiten im Stadtgebiet. Daraus leiten sich weitere Substituti-
onspotenziale beim Kfz-Verkehr und damit perspektivische Sekundareffekte im
Sinne der Larmminderung ab.

214 Fahrbahnoberflachenzustand

Im Hauptstrallennetz mit Verkehrsbelegungen liber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr
sind in der Stadt Finsterwalde keine fahrbahnoberflachenbedingte Zusatzlarmbe-
lastungen zu verzeichnen. Im Verlauf der Sonnewalder Strale ist durchgehend eine
glatte und ebene Asphaltoberflache in gutem Zustand vorhanden.

Auch im weiteren HauptstralRennetz sind mittlerweile durchgehend Asphaltoberfla-
chen vorzufinden. Diese weisen lediglich vereinzelt Fahrbahnschaden auf, welche
sich im Moment lediglich in geringem Umfang auf die Larmsituation auswirken. Es
handelt sich zumeist um Rissbildungen. Flickstellen sind lediglich punktuell vorhan-
den. Relevante Fahrbahnoberflachendefizite finden sich jedoch im nachgeordneten
Anlieger- und Erschlielsungsstralsennetz.

215 Entwicklung der Verkehrsaufkommen

Die Verkehrsaufkommen im Zuge der B 96 und deren Entwicklung konnen auf
Grundlage verschiedener Quellen nachvollzogen werden. Eine ganzjahrige Erfas-
sung der Verkehrsmengen erfolgt an der Dauerzahlstelle ,,Dollenchen” (siehe Abb.
7). Diese befindet sich zwischen Finsterwalde und A 13.
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Abb.7 Verkehrsentwicklung an der Dauerzdhlstelle B 96 ,,Dollenchen*
Datenquelle: (BASt, 2022)
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Dariiber hinaus kann auf Informationen aus der sog. Stralsenverkehrszahlung zu-
riickgegriffen werden. Diese wird im 5-Jahres-Rhythmus flachendeckend im Zuge
der Bundesfernstralsen durchgefiihrt. Fiir die Jahre 2010, 2015 und 2021 enthalt die
Stralsenverkehrszahlung zusatzliche Informationen zu den Verkehrsaufkommen im
Zuge der B 96 nordwestlich der Stadt Finsterwalde. Fiir die Zahlstelle 4347 2001,
welche den AuBerortsabschnitt zwischen Finsterwalde und Sonnewalde (OT
Minchhausen) reprasentiert, wurden folgende Verkehrsdaten erfasst (LS
Brandenburg, 2010, 2015, 2021):

Jahr 2010 3.575 Kfz/24h 296 Fz SV/24h SV-Anteil 8,3 %
Jahr 2015 3.679 Kfz/24h 215 Fz SV/24h SV-Anteil 5,8 %
Jahr 2021 3.076 Kfz/24h 270 Fz SV/24h SV-Anteil 8,8 %

Anhand der Verkehrsaufkommen fiir den westlichen Teilabschnitt wird deutlich,
dass im Zuge der B 96 im Bereich Finsterwalde weitraumige Verkehre eine unterge-
ordnete Rolle spielen.

Bei der Interpretation der Daten der Dauerzahlstelle in Dollenchen ist zu beriick-
sichtigen, dass diese lediglich einen Teil des Autobahnzubringerverkehrs erfasst.
Mit der L 61 zweigt in Lieskau eine wichtige Alternativverbindung bereits vor der
Zahlstelle in Richtung A 13 ab. Diese wird vor allem vom Eckverkehr in und aus Rich-
tung Berlin genutzt.

Dennoch liefert die Dauerzahlstelle wichtige Informationen zur generellen Ver-
kehrsentwicklung in der Region. Hierbei zeigt sich, dass mit verschiedenen Schwan-
kungen im Zeitraum zwischen 2003 und 2017 gleichbleibende bis leicht riicklaufige
Verkehrsaufkommen im Bereich der Zdhlstelle zu verzeichnen gewesen sind. In-
wieweit sich dieser Trend nach 2018 fortgesetzt hat, ist aufgrund fehlender Zahl-
werte bzw. Wechselwirkungen im Zusammenhang mit der SARS-CoV-2-Pandemie
(2021) aktuell nicht abschlieRend einschatzbar. Dies ist erst moglich, wenn die Ver-
kehrsdaten aus den Jahren 2022 und 2023 vorliegen. Ahnlich ist die Situation beim
Schwerverkehr, wobei hier bereits in der Vergangenheit teilweise grolSere Schwan-
kungen zu verzeichnen waren.
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2.2 Auswertung der Schallimmissionskartierung

2.2.1 Systematik

Fir die Bewertung der Auswirkungen des Larms auf die Bevolkerung werden ge-
mals der 34. BImSchV die Larmindizes Lgen und Lnigne verwendet. Bei beiden handelt
es sich um energiedquivalente Dauerschallpegel, welche mittels A-Filter bewertet?
werden und sich auf einen einjahrigen Beurteilungszeitraum beziehen.

Der Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lgen) Wird dabei aus den Larmindizes fiir den
Tag-, Abend- und Nachtzeitraum berechnet:

Lday Mittelungspegel fiir den Tag von 06:00 - 18:00 Uhr

Levening Mittelungspegel fiir den Abend  von 18:00 - 22:00 Uhr

Lnight Mittelungspegel fiir die Nacht von 22:00 - 06:00 Uhr
Lday Levening +5 Lhight +10

Lden=10|gz—14 12%10 10 +4x10 0  4g*10 0

Flr den Abend- und Nachtzeitraum werden dabei Pegelzuschlage von 5 bzw.
10 dB(A) vorgenommen, um den hoheren Schutzbedarf der Bevilkerung in diesen
Zeiten zu berticksichtigen.

Grundlage fiir die Schallimmissionsberechnungen bilden dabei folgende Informati-
onen:

» dreidimensionales Stadt- bzw. Gelandemodell einschlieBlich der Lage der Stra-
Ben (inkl. Steigung bzw. Gefélle) sowie der Bebauung (Lage und Hohe)

» vorhandene Schallschutzeinrichtungen (Wande, Walle, etc.)
» Verkehrsmenge und -zusammensetzung

» zuldssige Hochstgeschwindigkeit

» Art der Fahrbahnoberflache.

Die Ergebnisse der vom Landesamt fiir Umwelt (LfU) durchgefiihrten Berechnun-
gen werden in Rasterlarmkarten in Form von Isophonen (Bereiche mit identischen
Larmpegeln) mit jeweils 5 dB(A) Abstufung kartographisch dargestellt (siehe Abb.
8).

¢ Die A-Bewertung passt die Messergebnisse von Schalldruckmessungen an die Wahrnehmung
des menschlichen Gehors an und wird durch ein (A) gekennzeichnet.
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Abb. 8 Larmkartierung Stadt Finsterwalde nachts (Lyight)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Zur Beurteilung der komplexen Larmbetroffenheiten wird im Rahmen der Betrof-
fenheitsanalyse eine Larmkennziffer verwendet, welche neben der jeweiligen Zahl
der Betroffenen auch die Hohe der Immissionsbelastungen einbezieht.

Ausgangspunkt bildet hierbei einerseits das Ausmafl® der Uberschreitungen der
Prifwerte von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. In einer zweiten Kennziffer wird
parallel der Grad der Uberschreitung der Schwelle zu den erheblichen Beldstigun-
gen betrachtet. Als Schwellwerte werden hierbei 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts
verwendet. Die Larmkennziffern berechnen sich nach folgender Methode:

LKZ = EW*(2(- - SWI> _ q)
mit: LKZ  Larmkennziffer GW  Grenzwert
EW  Einwohner L mittlerer Pegel flir das Gebdude

Der nichtlineare Zusammenhang der Larmkennzifferberechnung fiihrt dazu, dass
die Betroffenheit mit zunehmender Grenzwertiliberschreitung steigt.
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2.2.2 Veranderung der Kartierungsmethodik 2017 / 2022

Die aktuelle Larmkartierung wurde erstmals nach der neuen Berechnungsmethode
fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen, BUB (BMUV, BMDV, 2018)
durchgefiihrt. Im Rahmen der bisherigen Larmkartierungsstufen (2007, 2012, 2017)
kam hingegen die Vorldaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an
StralRen, VBUS (Bundesrepublik Deutschland, 2006) zur Anwendung.

Den sichtbarsten Unterschied zwischen beiden Berechnungsmethoden bildet das
veranderte Farbschema fiir die Darstellung in den Larmkarten (siehe Abb. 10). Dar-
Uber hinaus sind jedoch verschiedene weitere Veranderungen erfolgt, welche die
Ergebnisse der Larmkartierung beeinflussen.

Bei der BUB erfolgt eine starkere Differenzierung der Verkehrsarten. Wahrend bis-
her lediglich in Gesamt- und Schwerverkehrsaufkommen unterschieden wurde,
wird nunmehr eine zusatzliche Differenzierung in leichte und schwere Lkw sowie ei-
ne gesonderte Angabe des Motorradverkehrs vorgenommen.

Auch bei den Oberflachenbelagen und deren larmseitigen Effekten beinhaltet die
BUB eine starkere Differenzierung als die VBUS. Zudem sind in Bezug auf die Bo-
dendampfungseffekte sowie die Frequenzabhangigkeiten Veranderungen zu ver-
zeichnen.

Parallel wurde mit der Einfiihrung der BUB die Quellhohe von 0,50 m auf 0,05 m
abgesenkt. Damit ergeben sich u. a. flir Larmschutzwadnde etwas hohere Larmmin-
derungseffekte. Hohere Larmpegel sind hingegen an LSA-Knotenpunkten und
Kreisverkehren zu verzeichnen. Anders als bisher wird fiir diese nunmehr ein Kno-
tenpunktzuschlag berticksichtigt.

@ @
bisher neu
gemals VBUS gemadls BUB
. . . ® o o

Abb.9  Vergleich Bewohnerzuordnung zu den Fassadenpunkten VBUS / BUB

Die mit Abstand grolSten Auswirkungen auf die Betroffenheitssituation ergeben
sich jedoch durch die veranderte Zuordnung der Bewohner auf die Gebaudefassa-
den. Wie bisher werden im Rahmen der Berechnungen weiterhin umlaufend um die
Gebdude in einem festgelegten, regelmalSigen Abstand sog. Fassadenpunkte defi-
niert. Fiir diese erfolgt jeweils eine einzelpunktbezogene Berechnung der Larmwer-
te. Bei der VBUS wurden anschliefSend die Bewohner des Hauses gleichmal3ig auf
die Fassadenpunkte verteilt (siehe Abb. 9 links). Bei der BUB erfolgt hingegen eine
Zuordnung zur lautesten Halfte der Fassadenpunkte (siehe Abb. 9 rechts). Parallel
wurden neue Rundungsregeln fiir die 5-dB(A)-Klassen eingeftihrt.
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Angesichts der deutlichen methodischen Unterschiede zwischen den beiden Larm-
kartierungsstufen bzw. Berechnungsmethoden ist eine direkte Vergleichbarkeit der
Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017 und 2022 nicht maoglich.

2.2.3 Kartierungsumfang 2017 / 2022

Parallel hat sich auch der Umfang des kartierten StralSennetzes deutlich verandert.
Die aktuelle Larmkartierung (LfU Brandenburg, 2022) umfasst ausschlieBlich die
Sonnewalder StralSe. Im Rahmen der vorherigen Kartierung aus dem Jahr 2017 (LfU
Brandenburg, 2018) waren zusatzlich auch die StralSenziige BahnhofstraBe / Wil-
helm-Liebeknecht-Stralse / Cottbuser Stralse und Lange Stralse / Langer Damm /
Rosa-Luxemburg-Stral3e mit betrachtet worden (siehe Abb. 8). Hier ist jedoch mitt-
lerweile das Verkehrsaufkommen unter die Kartierungsschwelle von 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr abgesunken. Malsgebend sind dabei insbesondere die Auswirkun-
gen der neu in Betrieb genommenen Ortskernumgehung im Verlauf der B 96.

F(grtierung
\ 2022

Abb.10  Vergleich Larmkartierung 2012 / 2017 Strafsenverkehr nachts (Lnignt)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022), (LfU Brandenburg, 2018)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Auch aufgrund der netzstrukturellen Veranderungen ist entsprechend eine direkte
Vergleichbarkeit der Larmbetroffenheiten zwischen den Kartierungsjahren 2017
und 2022 nicht maglich.

2.2.4 Immissionsbelastungen / Betroffenheiten

In den Abb. 11 und Abb. 12 sind die stralsenverkehrsbedingten Larmbetroffenheiten
flr zu untersuchenden Hauptstralsenabschnitte mit einer Verkehrsbelegung von
mehr als 3 Mio. Fahrzeugen differenziert nach Immissionspegelklassen fiir den Lar-
mindex Lgen sowie fiir die Nacht dargestellt.
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Insgesamt wird deutlich, dass im Zuge der zu betrachtenden Stralsen weiterhin eine
signifikante Zahl von Menschen Larmpegeln ausgesetzt ist, welche die gesund-
heitsrelevanten Priifwerte Uberschreiten:

Lgen > 65 dB(A) 232 Menschen
Lnight > 55 dB(A) 232 Menschen

Etwas mehr als die Halfte der Betroffenheiten konzentrieren sich dabei in den Pe-
gelbereichen 65 - 70 dB(A) ganztags bzw. 55 - 60 dB(A) nachts. Fiir die restlichen
Bewohner werden zusatzlich die stralsenverkehrsrechtlich relevanten Orientie-
rungswerte Uberschritten:

Lgen > 70 dB(A) 125 Menschen
Lright > 60 dB(A) 123 Menschen

Dariiber hinaus werden im Umfeld der Sonnewalder Strale weitere Menschen
durch den StralRenverkehrslarm erheblich belastigt. EinschlielSlich der Belastigun-
gen ergeben sich - allein verursacht durch den HauptstralSenabschnitt mit einer
Verkehrsbelegung liber 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr - folgende Gesamtbetroffenhei-
ten / -beldstigungen:

Lgen > 55 dB(A) 364 Menschen
Light > 45 dB(A) 366 Menschen

Eine Zuordnung dieser Betroffenheiten zu den einzelnen Teilabschnitten der Son-
newalder Stralse erfolgt in den Kapiteln 2.2.5 bzw. 2.2.6.

Hinzu kommen weitere im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht konkret betrach-
tete Betroffenheiten durch andere Stralsen bzw. Larmquellen sowie Zusatzbelas-
tungen, z. B. aufgrund tiberhchter Geschwindigkeiten.
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300
> 45 dB(A) erhebliche Belastigungen
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Abb. M Stralsenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lyight
Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
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Abb. 12 StralBenverkehrslarm - Betroffene Bewohner Lyen (aktualisiert)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
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2.2.5 Teilabschnittsbezogene Betroffenheitsauswertung

Auf Grundlage der Daten aus der Larmkartierung erfolgte eine Auswertung der Be-
troffenenzahlen sowie der Larmkennziffern fiir die einzelnen Teilabschnitte der
Sonnewalder Stralse. Die Ergebnisse werden in den Tab. 3 und Tab. 4 zusammenge-
fasst.

Larmkennziffer LKZ g
Anzahl betroffener
Bezugsgrolse | Bezugsgrofde Einwohner Lygne
StralBenabschnitt 45 dB(A) 55 dB(A)
normiert™ normiert® > 45 > 25 > 60
dB(A) | dB(A) | dB(A)
Sonnewalder Str. (Massener Str. - Lessingstr.) 1.969 264 169 124 84
Sonnewalder Str. (Bahnhofstr. - Massener Str.) 1.280 159 47 31 15
Sonnewalder Str. (Lessingstr. - F.-Reuter-Str.) 966 86 138 66 18
* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennzif-
fern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab.3 Problembereiche StraBenlarm - nachts (Betroffene, Larmkennziffern)
Larmkennziffer LKZ gen
Anzahl betroffener
Bezugsgrolse | Bezugsgrofde Einwohner Lyen
Straf3enabschnitt 55 dB(A) 65 dB(A)

normiert* normiert™ > 25 > 65 > 70
dB(A) | dB(A) | dB(A)

Sonnewalder Str. (Massener Str. - Lessingstr.) 1.980 267 169 124 84

Sonnewalder Str. (Bahnhofstr. - Massener Str.) 1.347 175 47 31 15

Sonnewalder Str. (Lessingstr. - F.-Reuter-Str.) 969 87 135 66 20

* Zur Gewahrleistung der Vergleichbarkeit unterschiedlich langer StraRenabschnitte wurden die Larmkennzif-

fern auf eine Lange von 1.000 m normiert.

Tab. 4

Problembereiche StraBenlarm - Larmindex Lge, (Betroffene, Larmkennziffern)

Hierbei ist jeweils die Zahl der betroffenen Einwohner angegeben, fiir die Larmpe-
gel von 45 / 55 / 60 dB(A) nachts uberschritten werden. Bei den Larmkennziffern
wird hinsichtlich der Bezugskenngrolsen zwischen den Gesundheitsgefahrdungen
mit 55 dB(A) nachts und den erheblichen Beldstigungen mit 45 dB(A) nachts diffe-
renziert.

Die Sortierung erfolgt auf Basis der langennormierten Larmkennziffern. Dies be-
deutet, je hoher ein StralSenabschnitt in Tab. 3 eingestuft ist, desto problematischer
ist die Betroffenheitssituation insgesamt.
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Larmpegel nachts:
> 45 — 55 dB(A)

I > 55— 60 dB(A)
B > 60 dB(A)

Abb.13  Betroffenheitssituation nachts, Pegelklassen Lyigh: > 45 dB(A)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

L A a3

Larmindex Lgen:

> 55 - 65 dB(A)
W > 65-70 dB(A)
Il > 70dB(A)

Abb.14  Betroffenheitssituation Larmindex Lgen, Pegelklassen Lye, > 55 dB(A)

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

httQI[ /www.openstreetmap.org/

SVUDresden


http://www.openstreetmap.org/
http://www.openstreetmap.org/

32 Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4)

In den Abb. 13 und Abb. 14 erfolgt zusatzlich eine graphische Aufbereitung in einem
50 x 50 m-Wabenraster. Hier ist jeweils dargestellt, in welchen Bereichen nachts ein
Larmpegel von 45 / 55 / 60 dB(A) tberschritten wird bzw. wo der Larmindex Lgen
grofer als 55 / 65 / 70 dB(A) ist.

Im Ergebnis wird deutlich, dass sich die Betroffenen, welche Larmpegeln tiber 60
dB(A) nachts bzw. 70 dB(A) fiir den Larmindex L4en ausgesetzt sind, vor allem auf
den Teilabschnitt zwischen Massener Stralse und Lessingstralse konzentrieren.
Maldgebend ist hierbei die im Vergleich zu den nordlich und siidlich angrenzenden
Teilabschnitten hohere Bebauungsdichte. Parallel sind jedoch auch fiir die An-
schlussabschnitte signifikante Larmbetroffenheiten zu verzeichnen.

Generell sind neben den gesundheitsrelevanten Belastungen in der ersten Reihe in
den rlickwartigen Bereichen erhebliche Beldastigungen zu verzeichnen.

2.2.6 Hauptproblem- und Konfliktbereiche sowie Ursachenanalyse

Angesichts der ortlich begrenzten Larmkartierung ist aktuell lediglich fiir die Son-
newalder StralSe eine konkrete Einschatzung der Problem- und Konfliktsituation
moglich. Hierbei zeigt sich, dass im gesamten betrachteten Stralsenverlauf zwi-
schen Bahnhofstralse und Fritz-Reuter-StralSe gesundheitsrelevante Larmbetrof-
fenheiten bestehen. Malsgebend ist dabei die Kombination aus hohen Verkehrsauf-
kommen und geringen Bebauungsabstanden.

= .

Abb.15  Bestandssituation Sonnewalder Stral3e

Hinsichtlich der Stralsenraumgestaltung sind im Rahmen der Sanierung der Sonne-
walder StralBe im betreffenden Abschnitt (siehe Abb. 15) bereits verschiedene Ele-
mente umgesetzt worden, welche sich positiv auf die Larmsituation bzw. die Nut-
zungsmaoglichkeiten fiir den Fuls- und Radverkehr auswirken. So ist die Fahrbahn
lediglich so breit wie notig. Beidseitig ist liber weite Strecken eine Stralsenraumbe-
griinung umgesetzt worden. Zudem existiert fiir den Radverkehr ein durchgehen-
des Angebot. An verschiedenen Stellen sind Querungshilfen vorhanden.
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Neben diesem konkret kartierten Stralsenabschnitt ist auch fiir das nachgeordnete
Stralsennetz mit Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mio. Kfz pro Jahr davon
auszugehen, dass weitere Betroffenheitsschwerpunkte existieren. Auf Grundlage
der Kartierung bzw. Aktionsplanung der vorangegangenen Betrachtungsstufen be-
trifft dies u. a. wahrscheinlich folgende Stralsenziige:

» Bahnhofstralse / Wilhelm-Liebknecht-StralSe / Cottbusser Stralse

» Lange Stralse / Langer Damm / Rosa-Luxemburg-Stralse / Dresdener Stralse
» Schitzenstralde / Eicholzer Stralse

» Berliner Stralde / Leipziger Strale

» Schacksdorfer Stralse

Durch die Inbetriebnahme der SSKES sowie der Ortskernumgehung im Zuge der
B 96 haben sich die Funktionen sowie die Verkehrsaufkommen der einzelnen Verb-
bindungen jedoch teilweise deutlich verandert. Verbindungs- und ErschlielSungs-
funktionen sind fiir alle StralSenziige dennoch weiterhin vorhanden. Eine genaue
Einordnung der Betroffenheitssituation ist jedoch aufgrund der fehlenden aktuel-
len Larmkartierung nicht moglich.

2.3 Vorhandene Planungen

Im Rahmen der Larmaktionsplanung konnte auf verschiedene, bereits bestehende
Konzepte und Planungen zuriickgegriffen werden. Diese lassen sich wie folgt zu-
sammenfassen:

Larmaktionsplanung Stadt Finsterwalde - Stufe 1(GW/, 2008)
Larmaktionsplanung 2012 / 2013 Stadt Finsterwalde - Stufe 2 (GW), 2014)

Larmaktionsplan fiir die Stadt Finsterwalde Fortschreibung 2017 / 2018 (Stufe 3)
(SVU Dresden, 2018)

Die in der Vergangenheit erarbeiteten Larmaktionsplane bilden den Ausgangspunkt
flir die Fortschreibung 2023 / 2024. Der Umsetzungstand des Malsnahmenkonzep-
tes des Larmaktionsplanes Stufe 3 wird im nachfolgenden Kapitel 2.4 zusammenge-
fasst.

Verkehrsentwicklungsplan Finsterwalde - 2. Fortschreibung (GIVT, 2009)

Auf Grundlage einer umfassenden Verkehrserhebung und Bestandsanalyse werden
Verkehrsprognosen und Entwicklungsszenarien flir das Stralsennetz der Stadt
Finsterwalde entwickelt und beziiglich ihrer Wirkungen untersucht.

Im Bestand sind die Quell- und Zielverkehre mit einem Anteil von ca. 64 % dominie-
rend. Der gesamtstddtische Durchgangsverkehrsanteil liegt bei lediglich ca. 8 %. Die
Hauptdurchgangsverkehrsrelationen biindeln sich in Richtung Osten im Bereich der
B 96 und erreichen hier querschnittsbezogen einen Anteil von ca. 24 %. Auf der
Westseite sind vor allem die Verbindungen in Richtung Doberlug-Kirchheim (L 60)
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sowie im Verlauf der B 96 von zentraler Bedeutung. Fiir die Hauptverkehrsstralsen
wird auf die teilweise mangelhafte Flihrung des Fuls- und Radverkehrs hingewie-
sen. Darliber hinaus wird festgestellt: ,Das Radwegnetz ist insgesamt sehr llicken-
haft und teilweise in einem schlechten Ausbauzustand."(GIVT, 2009)

Im Verkehrsentwicklungsplan werden folgende verkehrspolitische Handlungsfelder
definiert:

» Sicherstellung der Erreichbarkeit der Innenstadt fiir alle Verkehrsteilnehmer,
» Anpassung der Verkehrsnetzstruktur an die Flachennutzungsentwicklungen,
» Vermeidung von unnotigen Kfz-Verkehren,

» Erhohung der Verkehrssicherheit.

Aus diesen Zielstellungen werden fiir verschiedene Realisierungszeitraume folgen-
de konkreten Handlungsempfehlungen und Malsnahmen abgeleitet:

Realisierungszeitraum < 3 Jahre

» Einflhrung der 30-km/h Geschwindigkeitsreduzierung fiir die komplette Innen-
stadt

» Umagestaltung der Gebietszufahrten zur Geschwindigkeitsdampfung

» Uberpriifung des Parkraumkonzepts und Anpassung bzw. Umsetzung eines
Parkleitkonzeptes flir die Innenstadt

» Verlangerung der SSKES von Langer Damm / Rue de Montataire bis Grenzstra-
Be (1. Bauabschnitt)

Realisierungszeitraum: 3 - 7 Jahre

» Verlegung der B 96 - Ortsdurchfahrt

» 2. Bauabschnitt der Verlangerung der SSKES: vom 1. Bauabschnitt bis Grenz-
stralSe Suid

» Umgestaltung der Straldenraume in der Innenstadt

» Umagestaltung des Knotenpunktes Berliner Stralse / Bahnhofstralse / Sonnewal-
der StralSe / Forststralse

» Sukzessiver Ausbau des HaupterschlielSungsnetzes

Realisierungszeitraum: > 7 Jahre

» Bau der Osttangente, Abschnitt Siid, Abschnitt Fliegerstralde - Schacksdorfer
Stralse

» 3. Bauabschnitt der Verlangerung der SSKES: von GrenzstralSe Stid bis GIP Mas-
sen

» Umagestaltung und Ausweisung der Berliner Stralse und des Marktes als "Ver-
kehrsberuhigter Geschaftsbereich"
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» Rickbau der LSA am Knotenpunkt Berliner StralSe / Leipziger Stralse / Schul-
stralSe

» Ausweisung der kompletten Innenstadt als Temo-30-Zone mit integrierten ver-
kehrsberuhigten Bereichen

» Sukzessiver Ausbau des HaupterschlieSungsnetzes

Ein Teil der entsprechenden Malsnahmen ist bereits realisiert worden. Andere Mals-
nahmen befinden sich in Umsetzung bzw. in der konkreten Planung.

Integriertes Stadtentwicklungskonzept (Fortschreibung) Sangerstadt Finsterwalde
2035 (complan, 2015)

Im integrierten Stadtentwicklungskonzept spielt das Thema Mobilitat eine wichtige
Rolle. Hinsichtlich der Bestandsituation wird festgestellt: ,Durch das Stadtgebiet
von Finsterwalde fiihren zwei liberortliche Verkehrstrassen [Bundesstralse und
Bahnstrecke] die sowohl die Erreichbarkeit sichern als auch eine Barrierewirkung
sowie Larm- und Schadstoffbelastungen entfalten."” Insgesamt werden die Ergeb-
nisse der SWOT-Analyse fiir den Bereich Mobilitat und Erreichbarkeit im integrier-
ten Stadtentwicklungskonzept wie folgt zusammengefasst (complan, 2015):

Starken:

» Gute Bahnverbindungen nach Leipzig und Cottbus

» Verknlipfung Busbahnhof und Bahn

» Hoher Anteil an Radfahrern und Fuldgangern im Stadtgebiet
Chancen:

» Verbesserte Bahnanbindungen nach Berlin und Dresden

» Verbesserung der regionalen Verbindungen

» Starkung des Bahnhofs als regionale Mobilitatszentrale

» Forderung alternativer Mobilitatsangebote (u.a. Mitfahrsysteme/ Pendlernetz)
einschlielBlich attraktiver und barrierearmer Wegenetze

» Ausbau der innerstadtischen und regionalen Radwegeverbindungen

» Verkehrsentlastung der Innenstadt durch neue Verkehrsfiihrung der B 96
Schwachen:

» Unattraktive Bahnverbindungen nach Berlin, Dresden und in Nachbarstadte
» Gestalterische und funktionale Defizite am Bahnhof und im Bahnhofsumfeld

» Larm- und Luftbelastung und fehlende Aufenthaltsqualitat in einigen Stralsen
durch innerstadtische Durchgangsverkehre

Risiken:

» Ausdiinnung der Bahn- und sonstigen OPNV-Angebote
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» Zunehmende Abhangigkeit vom MIV

Daraus werden im integrierten Stadtentwicklungskonzept folgende sektorale Ziele
flir den Bereich Mobilitat und Erreichbarkeit abgeleitet:

1. Verbesserung der Erreichbarkeit der Stadt (u. a. fir Pendler und Touristen)

2. Ausbau des Bahnhofs Finsterwalde als regionale Mobilitatszentrale (u. a. im
Rahmen des Stadt-Umland-Wettbewerbes)

3. Reduzierung der motorisierten Durchgangsverkehre durch die Stadt
4. Konzentration und Bewirtschaftung des ruhenden Verkehrs

5. Forderung des FuR- und Radverkehrs und OPNV zur Reduzierung des MIV und
Senkung des CO2-AusstolSes

6. Herstellung fulRganger- und fahrradfreundlicher Verbindungen und Verkniip-
fungen zwischen den Stadtbereichen, Ortsteilen und ins Umland

Dariliber hinaus ist das Thema Mobilitat im Handlungskonzept verankert. Dies be-
trifft die Malsnahmen:

ZVV-3 Mobilitatsachsen:

» Sanierung und Nachnutzung des Bahnhofsgebaudes

» Neu- und Umgestaltung der BahnhofstralRe, der offentlichen Rdaume in der
Bahnhofsvorstadt einschliellich dem Kreuzungsbereich Bahnhofstralse / Berli-
ner Strale

» Erganzung von Kurzzeitparkplatzen im Bahnhofsumfeld
» Sanierung von stadtbildpragenden Gebauden in der Bahnhofstralde

» Optimierung der OPNV-Anbindungen nach Potsdam, Berlin, Dresden und in die
Region

» Erganzung alternativer Mobilitdtsangebote

» Errichtung eines Bahnsteiges am Bhf. Finsterwalde zur Bahnstrecke zur F60
» Bau der siidlichen Stadtkernentlastungsstrafe (SSKES)

» Stralsenanbindung nach Lauchhammer

Z\/-5 Finsterwalder Wegenetze

» Erarbeitung einer Wegenetzstrategie

» Verkniipfung vorhandener Wegefiihrungen und wichtiger stadtischer Ziele
(Stadtkern, Bahnhof, Biirgerheide, Einkaufsladen, Fiwave, Gewerbestandorte)

» Aktionsprojekt Sichere Schul- und Kitawege

» Verbesserung des innerstadtischen Fahrradwegenetzes insbesondere an
Hauptstraleen
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» Erganzung von Fahrradabstellanlagen an 6ffentlich zuganglichen Orten
» Radwegverkniipfungen in die Region

» Sanierung vorhandener Radwege an Bundes- und Landesstralsen

» Optimierung von StralSenquerungen

Touristisches Leitbild fiir die Sangerstadtregion (ift, 2017)

Im touristischen Leitbild wird bezogen auf das Themenfeld Mobilitat folgende Ziel-
stellung definiert (ift, 2017): ,, Wir sind gut erreichbar und zuganglich.

Wir haben sehr gute, zuverldssige Verbindungen in die Region & komfortable, be-
darfsgerechte OPNV Verbindungen innerhalb der Region, auch bei Events. Wir ma-
chen unsere Attraktionen besser zuganglich und zuverlassiger.”

Folgende MaRnahmen im Handlungsfeld Infrastruktur weisen Wechselbeziehun-
gen zur Larmaktionsplanung auf:

» Mobilitat, Anbindung sichern, ausbauen
» Rad-, Wanderwege neue Themenrouten

Sangerstadt Region , Kulturland mit Energie” Mittelbereichskonzept fiir den Kom-
munalverbund (Kommunalverbund Sangerstadtregion, 2020)

Zentraler Bestandteil des Konzeptes bilden die Bestandssituation sowie die Ent-
wicklungspotenziale in der Region. Im Bereich Mobilitdat werden folgende Schwa-
chen festgehalten:

» Hohe Abhangigkeit vom MIV Allgemein und im Speziellen (z.B. zur Erreichung
von Sportstatten)

» Fehlende umsteigefreie Verbindung zwischen Finsterwalde und Berlin
» Keine BAB im Landkreis

» Haufige BaumalBnahmen an LandesstralBen (L 60) behindern wichtige Strecken-
verbindungen (bspw. Lauchhammer)

» hohe verkehrliche Belastung vieler Orte durch Durchfahrtstralden
» Schlechte Erreichbarkeit einiger landlicher Gebiete zum Mittelbereich (Fahrtzeit)
» wenige Erdgastankstellen

Ein wichtiges Leitziel bildet entsprechend die Starkung des Mittelzentrums Fins-
terwalde (Z1) sowie speziell der Siedlungs- und Verkehrsfunktionen. Dieses wird im
Weiteren im Bereich Mobilitat (H2) wie folgt untersetzt:

» Gewahrleistung der dauerhaft gesicherten Erreichbarkeit zentraler Orte
MIV-unabhdngige Erreichbarkeiten

Schulunabhangige Erreichbarkeiten
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» Ein handlungsstarkes interkommunales Mobilitatsmanagement
optimierte intermodale Vernetzungen und Bediensysteme
interkommunal abgestimmte Mobilitatskonzepte einzelner Kommunen
Optimierte erginzende Systeme des bestehenden OPNV

» Schaffung von glinstigen Rahmenbedingungen fiir eine emissionsfreie Mobilitat
Flachendeckendes Angebot von Ladestationen durch private Anbieter

» Erzeugung gleichwertiger Mobilitatsbedingungen fiir alle Bevolkerungsgruppen
barrierefreie Zugange an Verkniipfungspunkten
generationengerechte Bedienungsbedingungen

» Verbesserte Nutzungsbedingungen des Rad- und Fulsverkehrs
verbesserte Befahrbarkeit von Radwegen

Verbesserte Qualitaten von Gehwegen in Ortskernen und an Verkniipfungs-
punkten des OPNV

Als konkrete Malsnahme wird im Mittelbereichskonzept daraus jedoch lediglich der
Bau eines Parkplatzes im Bereich Brunnenstralse / Blirgerheide abgeleitet. Ein kon-
kreter Bezug zur Larmaktionsplanung besteht nicht.

2.4 Umsetzungsstand Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Larmaktionsplanung flir die Stadt Finsterwalde wurden in den bis-
herigen drei Bearbeitungsstufen eine Vielzahl verschiedener Malsnahmen zur
Larmminderung konzipiert.

vorher nachher

Abb.16  Vorher-Nachher-Situation Bahnhofstrale
Folgende Malsnahmen wurden seit Inkrafttreten des Larmaktionsplanes Stufe 3 in
den vergangenen 5 Jahren umgesetzt:

» Inbetriebnahme der Ortskernumgehung der B 96 und Verlegung der Bundes-
stralse aus der bestehenden Ortsdurchfahrt heraus
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» grundhafte Sanierung sowie Neuaufteilung des StralSenraumes (Begriinung,
Parkreihe, Schutzstreifen fiir den Radverkehr) in der Bahnhofstral3e

» Fahrbahnoberflachensanierung sowie Markierung von Schutzstreifen in der
Wilhelm-Liebknecht-Stralse

» Umgestaltung des Knotenpunktes BahnhofstralSe / Sonnewalder Stralse /
ForststralSe / Berliner Stralse zum Kreisverkehr

» Barrierefreier Ausbau der Haltestellen am ZOB und Neugestaltung der Anbin-
dung bzw. des Bahnhofsvorplatzes

» Einsatz von Motivanzeigetafeln (z. B. in der TuchmacherstralSe)

Dariiber hinaus sind verschiedene kleinteilige Maldnahmen zur Forderung des Um-
weltverbundes im Stadtgebiet realisiert worden.

2.5 Weitere realisierte MalSnahmen mit Lirmminderungseffekt

Neben den konkret im Larmaktionsplan Stufe 3 benannten Maldnahmen sind im
Verkehrsnetz der Stadt Finsterwalde verschiedene weitere Maldnahmen mit larm-
mindernden Wirkungen bereits realisiert worden:

» Neubau TuchmacherstraRe (Westentlastung)

» Neubau Bau der Finspangsgatan / Rue de Montataire / Salaspils iela (Siidliche
Stadtkernentlastung)

» Neugestaltung und Verkehrsberuhigung Marktplatz
» grundhafter Ausbau:
Berliner Stralse
Karl-Marx-StralSe in 2 Bauabschnitten zur Einbahnstralde
Kirchhainer Stralse
Lange Stral3e (nordlicher Teil)
Leipziger Strafse / Oscar-Kjellberg-Stralse

Sonnewalder StralSe zwischen Kirchhainer StralSe und Fritz-Reuter-Stralde

NA

> Fahrbahnoberflachensanierung
StralSe der Jugend

Tuchmacherstralde

NA
N\

geschwindigkeitsdampfende Ortseingangsgestaltung
Sonnewalder StralRe (Mittelinsel mit Fahrbahnversatz, siehe Abb. 17 links)
Kirchhainer Straf3e (Mittelinsel mit Fahrbahnversatz)

Dresdener Straf3e (Kreisverkehr)
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Schacksdorfer Strafe (Kreisverkehr)
» Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h:
Dresdener Strafe (nur fur Lkw)
Leipziger StralSe (Tempo-30-Zone)
Rosa-Luxemburg-StraRe (nur fiir Lkw)
» Durchfahrtverbot fiir Lkw in der Forststralse und der Friedensstralse

Im Rahmen des grundhaften Ausbaus der o. g. Stralsenabschnitte wurden die Be-
lange des Fuls- und Radverkehrs mit beriicksichtigt. So wurden beispielsweise im
Verlauf der Kirchhainer Stralde Schutzstreifen sowie langgestreckte Mittelinseln
realisiert.

Sonnewalde@

Abb.17  realisierte MaRnahmen mit Iirmmindernden Effekten

Berliner Stralse

Die StralBenraumgestaltung im Zuge der Berliner StraRe (siehe Abb. 17 rechts) be-
riicksichtigt die vielfaltigen Nutzungsanforderungen im Seitenraum und unter-
stlitzt ein ortsvertragliches Geschwindigkeitsniveau. Zudem wurden kleinteilige
Radabstellmoglichkeiten sowie Angebote zum Verweilen und Kommunizieren ge-
schaffen. Eine Vielzahl von Knotenpunkten im Stadtgebiet wurden als Kreisverkeh-
re ausgebildet und sorgen fiir einen stetigen Verkehrsfluss.

Dartiber hinaus sind auf der kommunalen Ebene in den vergangenen Jahren vielfal-
tige kleinteilige MalSnahmen zur Forderung des Umweltverbundes sowie zur Ver-
kehrsberuhigung und Sanierung von Fahrbahnoberflachen im Stadtgebiet realisiert
worden.
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3 Larmminderungspotentiale

Um eine dauerhafte und nachhaltige Larmminderung im Stadtgebiet gewahrleisten
zu konnen, sind vielfaltige Malsnahmen erforderlich. Diese reichen von kurzfristig
umsetzbaren SofortmalGnahmen bis hin zu mittel- und langfristigen Handlungs-
strategien. Die grundsatzlichen Moglichkeiten zur Reduzierung des durch den Kfz-
Verkehr verursachten Larms lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Stadt- und verkehrsplanerische Malsnahmen mit dem Ziel einer
(1) Verkehrsverlagerung,

(2) Kfz-Verkehrsvermeidung,

(3) vertraglichen Abwicklung des Kfz-Verkehrs

Hierzu gehoren u. a.

» stadtplanerische MalBnahmen (Siedlungsstruktur, Stadtentwicklung im Sinne
kurzer Wege)

» integrierte Verkehrsplanung (Starkung der Nutzung umweltfreundlicher Ver-
kehrsmittel, Veranderung Modal-Split zu Gunsten Umweltverbund, Entwicklung
von Alternativtrassen)

» Verkehrsorganisation und Verstetigung (Lenkung von Kfz-Verkehrsstromen,
Anpassung des Geschwindigkeitsniveaus, LSA-Koordinierung)

» StralBenraum- und Knotenpunktgestaltung (stadtebauliche Dimensionierung,
Begriinung)

aktive / passive SchallschutzmalSnahmen:

» Larmschutzwande

» Larmschutzwalle

» Schallschutzfenster (ggf. mit Liftungssystem)

technische MalSnahmen:

» Verringerung der Fahrzeugemissionen (Motor, Reifen)

» Schaffung ebener Fahrbahnoberflachen

» Einsatz larmarmer Fahrbahnoberflachenbelage

» punktuelle Malsnahmen zur Vermeidung von Unstetigkeiten

Dabei bildet die Verkehrsvermeidung bzw. die Verkehrsverlagerung zu Gunsten der
Verkehrsmittel des Umweltverbundes auf Dauer die nachhaltigste Larmminde-
rungsstrategie.

In der nachfolgenden Tab. 5 sind die potenziellen Larmminderungseffekte fiir ver-
schiedene Malinahmen zusammengefasst. Diese beziehen sich jeweils auf den Mit-

SVUDresden



42 Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4)

telungspegel. Parallel ergeben sich teilweise weitere Zusatzeffekte flir die maxima-
len Vorbeifahrpegel (Einzelereignisse) in gleicher bzw. dariiber hinaus gehender
Hohe. Durch die Reduktion von Einzelereignissen konnen - ohne dass es sich im
Mittelungspegel ausdriickt - besondere Belastigungen, wie bspw. nachtliche Auf-
wachreaktionen vermindert werden.

Themenbereich Malnahme Larmminde-
rungspotenzial
Anpassung zuldssiger | Reduzierung von 50 auf 30 km/h ca. 3dB(A)
Hochstgeschwindig-
keit Geschwindigkeitsiiberwachung punktuell
Verringerung Absenkung um 20 % ca. 1dB(A)
Kfz-Verkehrsmenge
Absenkung um 50 % (Halbierung) ca.3dB(A)
Absenkung um 90 % ca. 10 dB(A)
Verringerung Reduzierung des SV-Anteils auf die ca. 2 dB(A)
Lkw-Anteil Halfte
Reduzierung des SV-Anteils auf ein ca. 4 dB(A)
Viertel
Verbesserung Fahr- Ersatz Pflaster durch Bitumen ca.3-6dB(A)
bahnoberflachenbelag | (50 km/h)
Ersatz Pflaster durch Bitumen ca.2 -3dB(A)
(30 km/h)
offenporiger Asphalt (aulSerorts) ca.5-8dB(A)
larmoptimierter Asphalt innerorts ca.2 - 3dB(A)
Larmoptimierter Schachtdeckel punktuell
LSA-Signalisierung / Koordinierung (,Griine Welle") bis zu 3 dB(A)
Stralsenraum- und
Knotenpunktgestal- Verbesserung des Verkehrsflusses bis zu 3 dB(A)
tung
Abschirmung Larmschutzwand / Larmschutzwall ca.5-15dB(A)

Tab.5

Larmminderungspotenziale verschiedener Malinahmenansatze
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4 Zielstellungen und Thesen zur Lairmminderung

Abgeleitet aus der EU-Umgebungslarmrichtlinie liegt die Hauptzielstellung der
Larmaktionsplanung im Gesundheitsschutz der Bevolkerung. Daraus lassen sich
folgende Einzelziele ableiten:

1. Vermeidung von Larmbelastungen iiber 60 dB(A) nachts und 70 dB(A) ganztags

2. grolstmogliche Reduzierung der Larmpegel fiir Betroffene und Belastigte mit
Larmbelastungen tiber 45 dB(A) nachts und 55 dB(A) ganztags

Erhohung der Stadt-, Wohn- und Aufenthaltsqualitat
Forderung ruhiger Gebiete sowie innerstadtischer Ruheinseln

Erhohung der Nutzungsanteile des Umweltverbundes

o vos W

Konsequente Berlicksichtigung der Larmminderung im Rahmen der Stadt- und
Verkehrsentwicklungsplanung

Um langfristig eine effektive Larmminderung erreichen zu konnen, sind die Mals-
nahmen nicht ausschlieBlich auf die Uberschreitungsbereiche, sondern auf das ge-
samtstadtische Verkehrssystem auszurichten. Wird dies berlicksichtigt, lassen sich
folgende Thesen zur Larmaktionsplanung formulieren:

1. Larmaktionsplanung entspricht nachhaltiger Verkehrsentwicklungsplanung.

2. Larmminderung wirkt sich positiv auf die Entwicklung und das Image der Stadt
aus.

3. Larmrelevante Malsnahmen werden in ihren Wechselwirkungen integriert be-
trachtet und im Sinne einer gesamtstadtischen Larmminderung beurteilt.

4. Samtliche Aspekte der Stadtentwicklung finden Bertiicksichtigung.

5. Larmminderungsplanung ist ein kontinuierlicher Prozess, der den Willen der Po-
litik voraussetzt, um sinnvoll und dauerhaft wirken zu konnen.

In Summe ist eine stadtvertragliche Gestaltung der Mobilitat anzustreben, welche
die Erreichbarkeit des Mittelzentrums Finsterwalde als Versorgungs-, Verwaltung-,
Wirtschafts-, Bildungs- und Tourismusstandort sichert und gleichzeitig zu attrakti-
ven Wohn- und Lebensbedingungen beitrdgt. Dies setzt eine zukunftsorientierte
Weiterentwicklung des Verkehrssystems voraus, bei welcher der MIV vorrangig ei-
ne dienende Rolle einnimmt.

Der Kfz-Verkehr als kommunaler Hauptverursacher der Larmimmissionen sowie
weiterer eng damit verkniipfter Problembereiche (Erschiitterungen, Trennwirkun-
gen, Staub- und Luftschadstoffimmissionen) muss umfassend und nachhaltig be-
einflusst werden. Vorrangig ist daher ein Malsnahmenbiindel zu entwerfen, welches
sowohl flir geringere Kfz-Verkehrsbelastungen als auch fiir einen larmreduzierten
Verkehrsfluss, flir ebene bzw. larmarme Fahrbahnoberflachen und einen moglichst
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hohen Anteil der Verkehrsarten des Umweltverbundes sorgt. Alle, fiir die Verkehrs-
erzeugung relevanten Aspekte der Stadt- und Verkehrsentwicklung sind daher zu
betrachten und im Rahmen der Malsnahmenkonzeption zu berlicksichtigen.

Dabei entstehen verschiedene Synergieeffekte insbesondere hinsichtlich einer Er-
hohung der Verkehrssicherheit, einer Reduzierung der Unfallhdufigkeit und Unfall-
schwere, einer Erhohung der Aufenthaltsqualitat insgesamt und damit der Nut-
zungsintensitat des 6ffentlichen Stadtraumes durch die Bevolkerung.

Hierzu ist der Ausbaucharakter des Stralsennetzes auf die Verstetigung und Ent-
schleunigung des Kfz-Verkehrs auszurichten. Auch im Zuge der klassifizierten,
Uberregionalen Hauptverkehrsachsen muss in Siedlungsbereichen den Anforde-
rungen des Gesundheitsschutzes der Anwohner angemessen Rechnung getragen
werden.
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5 Ruhige Gebiete

Neben der Erarbeitung von Malsnahmen flir wesentliche Konfliktbereiche sind ent-
sprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie bzw. des BImSchG auch ruhige Gebiete
vor einer Zunahme von Larm zu schiitzen.

Definiert werden die ruhigen Gebiete dabei als von der zustandigen Behorde fest-
gelegtes Gebiet, flir welches ein festgelegter Larmindex flir alle Larmarten nicht
tiberschritten wird bzw. welches im landlichen Raum keinem Verkehrs-, Industrie-,
Gewerbe- und Freizeitlarm ausgesetzt ist. Jedoch wurden weder in der EU-
Umgebungslarmrichtlinie noch auf Bundes- oder Landesebene Grenzwerte flir die
Bestimmung ruhiger Gebiete festgelegt. Entsprechend besteht fiir die Kommunen
ein grolser Handlungsspielraum bei der Festlegung.

Aus den generellen Zielstellungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie lasst sich ablei-
ten, dass die Gewahrleistung des Ruhe- und Erholungsbediirfnisses (Riickzugsge-
biete) sowie der sozialen Kontaktpflege der Bevolkerung bei der Definition der ru-
higen Gebiete im Vordergrund stehen sollte. Der Schwerpunkt wird entsprechend
auf innerortliche Parkanlagen sowie 6ffentlich zugangliche Griinanlagen und Wald-
gebiete gelegt.

Mittlerweile kann auf die Erfahrungen verschiedener Stadte und Kommunen aus
der ersten und zweiten Bearbeitungsstufe der Larmaktionsplanung sowie Verof-
fentlichungen zum Thema zuriickgegriffen werden. So erfolgte beispielsweise
durch das Umweltbundesamt eine Untersuchung zum Thema ruhige Gebiete (TU-
NE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei der Novellierung der EU-
Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,Ruhige Gebiete" (LK Argus GmbH, 2014). Weitere
Informationen enthalten die LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung (LAI, 2022).

Auf Grundlage dieser Informationen sowie der vorliegenden Datengrundlagen
(Larmkartierung, Flachennutzungsplan) wurden Kriterien fiir die Erfassung ruhiger
Bereiche in der Stadt Finsterwalde abgeleitet. Diese sind in Tab. 6 zusammenge-
fasst.

Generell ist zu berticksichtigen, dass nicht fiir alle Emissionsquellen ausreichende
Daten zur Verfligung stehen. So fehlen beispielsweise konkrete Informationen fiir
alle StralGen abseits der untersuchten Hauptverkehrsstralsen mit einem Verkehrs-
aufkommen von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr. Um dennoch magliche ruhige
Bereiche identifizieren zu konnen, wurden hilfsweise ausgehend von den Stralsen-
achsen die umgebenden, potenziell verlarmten Flachen markiert.

Weiterhin stehen fiir den Larmindex Lge, lediglich Informationen zu den Larmpegeln
tiber 55 dB(A) zur Verfligung. Die Larmbelastungen eines ruhigen Gebietes sollten
allerdings moglichst darunter liegen. Hierzu wird in den LAI-Hinweisen zur Larmak-
tionsplanung ausgefiihrt:
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»[Ruhige Gebiete sollten] auf dem tiberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelas-
tung Lgen = 50 dB(A) aufweisen. Davon ist in der Regel auszugehen, wenn in den
Randbereichen ein Pegel von Lgen = 55 dB(A) nicht Giberschritten wird und keine er-
heblichen Larmquellen in der Flache vorhanden sind." (LAI, 2022)

Kriterium mindestens zu erfiillende Rahmenbedingungen

Zuganglichkeit allgemeine Zuganglichkeit

Flachennutzungsart | Flache ist folgenden Nutzungsarten zuzuordnen:

Grunflache
Flachen fur Wald
Flachen fur die Landwirtschaft

Gebietstyp Kategorie 1: Ruhige Landschaftsraume

erholungsgeeignete Freiflachen im
unmittelbaren Siedlungszusammenhang

Kategorie 2: Innerstadtische Ruheinseln

relativ ruhige Flache im Siedlungsraum mit hoher
Aufenthaltsqualitat

Flache Kategorie 1: mindestens 10 ha

Kategorie 2: keine feste Mindestgrofe

Larmniveau Kategorie 1: Lgen < 55 dB(A)

Kategorie 2: relative Ruhe im Vergleich zur Umgebung

Tab. 6 Kriterien fiir die Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete
Aufgrund dieser Einschrankungen hinsichtlich der Ausgangsdaten erfolgt lediglich
eine Abgrenzung potenziell ruhiger Gebiete.

Anhand der Uberlagerung der Belastungs- und Beldstigungskorridore der unter-
suchten Hauptverkehrsstralsen, des Schienenverkehrs sowie der Hilfskorridore fiir
das weitere Stralennetz wurden die Gebiete definiert, die entsprechend der o. g.
Anforderungen potenziell als ruhige Landschaftsraume bzw. innerstadtische Erho-
lungsinseln anzusehen sind (siehe Abb. 18 und Abb. 19):

Potenziell ruhige Landschaftsrdume (Kategorie 1)
1. Gebiet stidlich des Berheider Sees
Griinhaus und angrenzende Waldgebiete

Bereich nordlich der Ortslage Sorno

P oW

Biirgerheide (stidlich der Bahnstrecke)
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Potenzielle innerstadtische Ruheinseln (Kategorie 2)
5. Schlosspark

6. Verbindung zwischen Brandenburgischer Stralse und Oscar-Kjelberg-Strale
7. Ascheberg

8. Stadtpark

9. Parkam Wasserturm

10. Miinchhausener Heide

1. Weg hinter dem Schwimmbad

Diese Gebiete sollten vor einer Zunahme des Larms geschlitzt werden. Sie bieten
wohnortnahe Erholungsmaglichkeiten fiir die stadtische Bevolkerung.

Legende:

B ruhige Landschaftsraume
I innerstadtische Ruheinseln

Kartierung Stral3e (LfU)
mmm Fisenbahn

=== SONStige Stralen

———
-

L

Abb.18  potenziell ruhige Gebiete - Gesamtstadtgebiet
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/
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Legende:

B ruhige Landschaftsraume
I innerstadtische Ruheinseln

Kartierung StraRe (LfU)
| === Eisenbahn

=== SONStige Stralen

Abb.19  potenziell ruhige Gebiete - Stadtkernbereich

Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Dartiber hinaus sollte im Rahmen der Siedlungs- und Verkehrsentwicklung die
Schaffung weiterer innerstadtischer Ruhebereiche angestrebt werden. Hierfur ist
eine Vernetzung der Larmaktions- mit der zukiinftigen Flachennutzungs- und Bau-
leitplanung zu empfehlen. Auch larmarme Wohnstandorte sollten gefordert wer-
den. Ziel muss es dabei sein, durch stadtebauliche und verkehrsplanerische Mal3-
nahmen (ErschlieBung von AuBRen, flachendeckende Verkehrsberuhigungsmaf-
nahmen etc.) sicherzustellen, dass innerhalb der Wohngebiete ausschlielich eine
Nutzung durch den Anliegerverkehr erfolgt.
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6 Malsnahmenkonzept

Das Malsnahmenkonzept zur Larmminderung ist in vier Blocke untergliedert. Diese
beinhalten im Einzelnen folgende Themenschwerpunkte:

Kapitel 6.1 konkrete Handlungsempfehlungen fiir das innerstadtische Stralsen-
netz mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro
Jahr (Sonnewalder Stral3e)

Kapitel 6.2 Fortschreibung der Handlungsempfehlungen fiir das Erganzungs-
stralsennetz aus dem Larmaktionsplan Stufe 2 und 3

Kapitel 6.3 integrierte Lirmminderungsstrategie

Kapitel 6.4 Malinahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche
Nachfolgend werden jeweils die zugehdrigen Einzelmalinahmen im Detail erlautert.
Eine Zusammenfassung und Priorisierung findet sich im Kapitel 8.

6.1 Handlungsempfehlungen Sonnewalder Stralse

6.1.1 Veranderung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit

Die Larm- und Betroffenheitssituation wird durch das Geschwindigkeitsniveau
malsgebend mit beeinflusst. Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit bildet daher ein wesentliches Element zur Larmminderung, insbesondere in Be-
reichen mit einer hohen Zahl an Betroffenen.

Rechtliche Rahmenbedingungen

Die Umsetzung von Geschwindigkeitsbegrenzungen aus Larmschutzgriinden ist
auf Grundlage von § 45 StVO mdglich, jedoch an verschiedene Rahmenbedingun-
gen gekniipft.

So ist gemals Larmschutz-Richtlinie-StV die Grenze des zumutbaren Verkehrslarms
nicht durch gesetzlich bestimmte Grenzwerte festgelegt, sondern im Einzelfall zu
klaren. Stralsenverkehrsrechtliche Larmschutzmalsnahmen kommen insbesondere
in Betracht, wenn der vom Straldenverkehr herrithrende Beurteilungspegel am Im-
missionsort eine der folgenden Richtwerte tiberschreitet (BMVBS, 23.11.2007):

»In reinen und allgemeinen Wohngebieten, Kleinsiedlungsgebieten sowie an Kran-
kenhausern, Schulen, Kur- und Altenheimen

70 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

60 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
In Kern-, Dorf- und Mischgebieten

72 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)

62 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)
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In Gewerbegebieten
75 dB(A) zwischen 6.00 und 22.00 Uhr (tags)
65 dB(A) zwischen 22.00 und 6.00 Uhr (nachts)"

Verglichen mit den gesundheitsrelevanten Priifwerten von 55 dB(A) nachts und
65 dB(A) ganztags bestehen zu den o. g. Richtwerten wesentliche Differenzen. Die-
se sind durch den Gesetzgeber auf Bundesebene zu klaren.

Dennoch ist auch bereits heute, u. a. gestiitzt durch die Rechtsprechung des Bun-
desverwaltungsgerichtes aus dem Jahr 1986 (Urteil 7 C 76/84), die Schutzbeduirftig-
keit nicht nach einem abstrakt festgelegten Larmpegel festzulegen, sondern hat
sich nach den Umstanden des jeweiligen Einzelfalles zu richten. Werden die o. g.
Richtwerte der Larmschutz-Richtlinie-StV Uberschritten, wird im Urteil festgehal-
ten,

»dass in derartigen Fallen sich das Ermessen der Behorde zu einer Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten kann; es bedeutet also nicht, dass geringere Larmeinwirkun-
gen stralsenverkehrsrechtliche MalGnahmen ausschlossen.”

Die Festlegung von Geschwindigkeitsbeschrankungen obliegt der zustandigen Ver-
kehrsbehorde im Rahmen einer ermessensgerechten Einzelfallentscheidung unter
Berticksichtigung der StralBenverkehrsordnung (StVO) sowie der Larmschutz-
Richtlinien-StV.

Konkrete Rahmenbedingungen in der Sonnewalder Stralse

Im Rahmen der Bestandsanalysen hat sich gezeigt, dass im Verlauf der Sonnewal-
der Strafe signifikante Betroffenheiten iiber 60 dB(A) nachts bzw. iber 70 dB(A)
fur den Larmindex Lgen zU verzeichnen sind. Aus Griinden des Larmschutzes ist ent-
sprechend flir den Teilabschnitt zwischen Bahnhofstralse und Heinrich-Heine-
StralSe eine Begrenzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu
empfehlen.

Die abschlielSende Festlegung bzw. genaue zeitliche und ortliche Abgrenzung der
Geschwindigkeitsbeschrankungen ist im Rahmen des verkehrsrechtlichen Anord-
nungsverfahrens durch die zustandige Verkehrsbehorde unter Bertlicksichtigung
der ortlichen Randbedingungen vorzunehmen. Hierzu bedarf es jeweils einer er-
messensfehlerfreien Einzelfallentscheidung.

Effekte und Wechselwirkungen

Aus verkehrsplanerischer Sicht wird durch die vorgeschlagene Geschwindigkeitsbe-
grenzung weder die Durchladssigkeit noch die Funktion der Sonnewalder Stralse be-
einflusst. Es ergeben sich lediglich geringfligig langere Fahrzeiten. Fiir die Gesamt-
strecke mit einer Lange von ca. 750 m ergibt sich bei Konstantfahrt zwischen 50
und 30 km/h ein Mehrbedarf von ca. 36 s.
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Entsprechend wird durch vertretbare Einschrankungen die Wohnqualitat fiir eine
Vielzahl von Einwohnern wesentlich verbessert und deren Gesundheitsgefahrdung
durch Larm reduziert. Mit der Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h kann
rechnerisch eine Pegelminderung von ca. 3 dB(A) erreicht werden. Die Effekte sind
vergleichbar mit einer Halbierung der Verkehrsmenge. Parallel wirken sich die ge-
ringeren Geschwindigkeiten auch auf die besonders stérenden Spitzenpegel aus.
Bei den Maximalpegeln besteht ein Minderungspotenzial von bis zu 5 dB(A).

Dariiber hinaus werden durch die Geschwindigkeitsbegrenzungen verschiedene
weitere positive Begleiteffekte erreicht:

» Erhohung der Verkehrssicherheit durch eine Verkiirzung des Anhalteweges so-
wie die Verminderung von Konfliktgeschwindigkeiten

» Forderung einer geordneten stadtebaulichen Entwicklung
» Verbesserung der Aufenthaltsqualitat
» Reduzierung von Trennwirkungen / Verbesserung der Querungsbedingungen

Diese Synergieeffekte sind im Rahmen der Abwagung bzw. ermessensgerechten
Einzelfallentscheidung zu beriicksichtigen. Maldgebend fiir die Handlungsnotwen-
digkeit ist jedoch die Larmsituation.

6.1.2 Schallschutzfenster

Neben den Malsnahmen zur Verringerung der Immissionspegel an den Gebaude-
fronten konnen Schallschutzfenster mit Liiftungssystemen als passive Schall-
schutzmalinahmen zur Verringerung der Anwohnerbetroffenheiten beitragen. Al-
lerdings werden die Larmminderungseffekte in vielen Fallen bereits durch die mo-
dernen, mehrschichtigen Warmedammfenster erreicht.

Flr die Sonnewalder Stralde als Bundesfernstralsen in der Baulast des Bundes kon-
nen im Rahmen der Larmsanierung passive Larmschutzmalénahmen an Gebauden
bei einer Uberschreitung definierter Ausldsewerte gefordert werden. Die Lirmsa-
nierung stellt eine freiwillige Leistung des Bundes auf der Grundlage der jeweiligen
haushaltsrechtlichen Regelungen / Finanzmittelverfiigbarkeiten dar.

Seit 01.08.2020 gelten folgende Auslosewerte (BMVI, 2021):
Tag (6-22 Uhr)  Nacht (22-6 Uhr)

in reinen und allgemeinen Wohngebieten 64 dB(A) 54 dB[A]
und Kleinsiedlungsgebiete

in Kern-, Dorf- und Mischgebieten 66 dB(A) 56 dB[A]
in Gewerbegebieten 72 dB(A) 62 dB[A]

Generell ist jedoch zu bertlicksichtigen, dass die EU-Umgebungslarmrichtlinie nicht
ausschlielSlich auf eine Minderung der Schallimmissionsbelastungen im Inneren der
Gebdude abzielt. Ziel ist eine ganzheitliche Reduzierung der Larmbetroffenheiten.
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Entsprechend kdnnen Schallschutzfenster nur einen Teilbaustein der Larmminde-
rungsstrategie bilden.

6.1.3 Kleinteilige Optimierung fiir den Ful3- und Radverkehr

Im Verlauf der Sonnewalder Stralse ist im Abschnitt zwischen Bahnhofstralse und
Fritz-Reuter-Stralde ein durchgehendes Radverkehrsangebot vorhanden. Wahrend
im nordlichen Teilabschnitt beidseitig Schutzstreifen markiert sind, handelt es sich
im Kernbereich zwischen und Heinrich-Heine-Stralse und Turnhallenstralde um
Flihrungen im Seitenraum.

Einmiinduna GenossenschaftsstralSe Einmiinduna Beethovenstral3e

Abb.20  Bestandssituation Einmiindungen Sonnewalder StralRe

Der Abzweig der GenossenschaftsstralSe ist als Gehwegiiberfahrt gestaltet (siehe
Abb. 20 links). Diese Form der Nebennetzanbindung bildet die Optimallésung fiir
den Ful3- und Radverkehr. Prinzipiell ware eine entsprechende Gestaltung auch fir
die anderen Nebenstralenzufahrten im Verlauf der Sonnewalder Strafse wiin-
schenswert. Angesichts der erst kiirzlich erfolgten Sanierung ist eine zeitnahe Um-
setzung jedoch unrealistisch.

Um dennoch die Konfliktpotenziale im Bereich der Einmiindungen kurzfristig weiter
reduzieren zu kdnnen, ist eine regelmalSige Erneuerung der Furten sowie eine Ro-
teinfarbung zu empfehlen. Handlungsbedarf besteht hierfiir aktuell insbesondere
im Bereich der Einmiindung Beethovenstral3e (siehe Abb. 20 rechts).

Abb.21  Optimierungsbedarf siidliches Radwegende Sonnewalder StralRe
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Parallel sollte an den Einmiindungen Ponnsdorfer Weg und Heinrichsruher Weg
gepriift werden, inwieweit die bestehenden, vergleichsweise breiten Fahrbahnfla-
chen im Einmiindungsbereich reduziert oder durch zusatzliche Fahrbahnteiler /
Mittelinseln neu geordnet werden kénnen. Sofern die Flachen zur Gewahrleistung
der Schleppkurven groélserer Fahrzeuge benétigt werden, ist auch eine Gliederung
durch gepflasterte, liberfahrbare Flachen denkbar. Insgesamt ist darauf zu achten,
dass eine moglichst rechtwinklige Anbindung erfolgt.

Weiterer kleinteiliger Optimierungsbedarf besteht am siidlichen Ende des Bord-
radweges. Dieser wird unmittelbar vor der Bahnbriicke aus dem Seitenraum in ei-
nen Schutzstreifen auf der Fahrbahn Uberfiihrt, ohne dass fiir den Radverkehr ein
Schutz gegeniiber dem nachfolgenden Verkehr existiert (siehe Abb. 21 links). Stid-
lich der beginnenden Linksabbiegespur in der Zufahrt zur LSA-Kreuzung mit der
Massener Strafe sind jedoch die Flichen fiir eine baulich geschiitzte Uberfiihrung
des Radverkehr bzw. eine Verschwenkung des Kfz-Verkehrs vorhanden (siehe Bei-
spiel in Abb. 21 rechts).

6.2 Weiterfiihrende Empfehlungen Erganzungsstralennetz

Wie im Kapitel 2.2.3 bereits beschrieben, umfasst die aktuelle Larmkartierung ledig-
lich das verpflichtend zu untersuchende Stralsennetz mit einer Verkehrsbelegung
von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr (Sonnewalder Strae). Im Rahmen der Kar-
tierung 2012 und 2017 standen dartiber hinaus weitere Informationen auch fiir das
Erganzungsstralsennetz mit geringeren Verkehrsaufkommen zur Verfiigung.

Auf Basis der Zusatzinformationen wurden im Rahmen der Larmaktionsplane Stufe
2 und 3 auch fiir andere Hauptstralsenabschnitte im Stadtgebiet Finsterwalde
Maldnahmen konzipiert. Diese sind teilweise weiterhin sinnvoll. Allerdings haben
sich mit der Inbetriebnahme der Ortskernumgehung im Zuge der B 97 sowie durch
die Verlangerung der SSKES die Rahmenbedingungen deutlich verandert. Eine de-
taillierte Einschatzung der Notwendigkeiten sowie Realisierungschancen ist damit
nicht mehr durchgangig maoglich.

Fir folgende Maldinahmen ist beispielsweise im Vorfeld eine vertiefende Priifung
auf Grundlage der aktuellen Verkehrsaufkommen sowie einer gesonderten Larmbe-
rechnung erforderlich:

» Prifung der Geschwindigkeitsbegrenzungen auf 30 km/h

(Dresdener StralBe / Rosa-Luxemburg-StralSe, Eichholzer Stral3e, Kirchhainer
Stral3e, Bahnhofstraf3e / Wilhelm-Liebknecht-Straf3e / Cottbuser StralRe)

» Prifung der Lkw-Fahrverbote fiir den Durchgangsverkehr
(Dresdener Strale, Eichholzer Straf3e)

Unabhangig vom aktuellen Belegungsniveau sowie von den detaillierten Larmbe-
lastungen sind folgende Malsnahmen jedoch weiterhin im Sinne der Larmminde-
rung sowie der integrierten Verkehrsentwicklungsplanung sinnvoll:
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» Erneuerung der Fahrbahnoberflachen
- Dresdener Stralse / Rosa-Luxemburg-Stralde
- Cottbuser Stralse / Am Wasserturm
- Eichholzer Stralse

» Neuaufteilung des StralSenraumes / integrierte Stralsenraumgestaltung
- Cottbuser Stralse / Am Wasserturm
- Sonnewalder Stralse zwischen Fritz-Reuter-Stralse und Lerchenweg
- Rosa-Luxemburg-Stralse

» Prifung der Moglichkeiten zur Neugestaltung bzw. Anpassung der Verkehrsor-
ganisation an den Knotenpunkten

- Wilhelm-Liebknecht-Stralse / Am Wasserturm / BahnhofstralSe
- Lange Stralse / Langer Damm / Grabenstralse

- Rosa-Luxemburg-Stralse / Schacksdorfer Stralse / Geschwister-Scholl-
Stralse / Langer Damm

» Optimierung der Radverkehrsfiihrung
- Cottbuser Stralse / Am Wasserturm
- Sonnewalder Strafe (Fritz-Reuter-Strale - Lerchenweg)
- Rosa-Luxemburg-Stralse

» Neuordnung der Seitenbereiche / Schaffung von Gehwegen in der Sonnewalder
Str. (Fritz-Reuter-Str. — Lerchenweg)

Die aufgefiihrten Handlungsansatze sollten auch zukiinftig weiterverfolgt und im
Rahmen der Umsetzung gepriift werden.

6.3 Integrierte Larmminderungsstrategie

Parallel zu den larmschwerpunktbezogenen MalRnahmen bedarf es weiterer ge-
samtstadtischer Larmminderungsaktivitaten.

Hauptziel der integrierten Larmminderungsstrategie ist dabei eine nachhaltige Re-
duzierung der Larmbelastungen im gesamten Stadtgebiet. Hierzu ist vor allem eine
weitere konsequente Férderung des Umweltverbundes (OPNV, FuR- und Radver-
kehr) notwendig. Durch diese kann eine Reduzierung der Kfz-Verkehrsaufkommen
erreicht werden. Ziel sollte es dabei sein, sowohl im Binnenverkehr als auch fiir ein-
und auspendelnde Verkehrsteilnehmer attraktive Alternativangebote zur Kfz-
Nutzung zu schaffen.

Die nachfolgend beschriebenen integrierten Malsnahmenbausteine sollten einer-
seits im Rahmen anstehender Aus-, Um- und Neubauplanungen berticksichtigt
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werden. Andererseits verdeutlichen diese auch weiteren konzeptionellen Vertie-
fungsbedarf.

6.31 Biindelung des Verkehrs im Hauptstraldennetz

Grundphilosophie der Larmminderung bildet die Biindelung des Verkehrs im Zuge
der Hauptverkehrsstraleen insbesondere in Bereichen mit moglichst geringen Be-
troffenheiten.

Zusatzliche Verkehrsaufkommen sorgen hier angesichts der bereits bestehenden
Verkehrsmengen kaum fiir eine spiirbare Erhchung der Larmbelastungen. Im nach-
geordneten Stralennetz hingegen konnen die gleichen Verkehrszunahmen zu ei-
nem deutlichen Anstieg der Larmbetroffenheiten flihren. Malsgebend sind hierbei
die wesentlich geringeren Grundverkehrsaufkommen.

Im Umkehrschluss konnen Verkehrsabnahmen im Neben- bzw. Anwohnerstralsen-
netz durch eine Bilindelung des notwendigen innerstadtischen Verkehrs im Verlauf
der Hauptverkehrsstralden einen wesentlichen Beitrag zur gesamtstadtischen
Larmminderung sowie zur Verbesserung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat leis-
ten.

Die Biindelungsstrategie sollte entsprechend als wesentliche Pramisse der strategi-
schen Stadt- und Verkehrsentwicklungsplanung sowie beim Um- und Ausbau von
StralSen in der Stadt Finsterwalde fungieren. Mit dem Neubau der Ortskernumge-
hung im Zuge der B 96 wurde hierfiir eine wichtige Grundlage geschaffen.

6.3.2 Geschwindigkeitsiiberwachung

Zur Sicherung eines ortsvertraglichen Geschwindigkeitsniveaus bzw. Verkehrsver-
haltens sollten regelmalSige Geschwindigkeitskontrollen erfolgen. Diese tragen pa-
rallel auch zur Erhohung der Verkehrssicherheit bei.

Parallel ist der Einsatz von Motivanzeigetafeln / Dialog-Displays im Bereich von
Larmschwerpunkten zu empfehlen. Durch diese werden die Verkehrsteilnehmer auf
Uberhohte Geschwindigkeiten hingewiesen.

Vorher-Nachher-Untersuchungen haben gezeigt, dass Motivanzeigetafeln einen
wichtigen Beitrag leisten konnen, um die Einhaltung der zuldssigen Geschwindig-
keit zu verbessern bzw. ein vertragliches Geschwindigkeitsniveau zu gewahrleisten
(LfLUG / SVU Dresden, 2018). Neben einer Reduzierung der Durchschnittsge-
schwindigkeit insgesamt ergeben sich gerade auch bei den Anteilswerten hoher Ge-
schwindigkeiten deutliche Verbesserungen. Dies flihrt zu einer Reduzierung von
Larmspitzen.

Die Anschaffung und der Einsatz weiterer Geschwindigkeitsanzeigetafeln sind da-
her zu empfehlen. Die Einsatzorte der Motivanzeigeanlagen sollten sich an den Be-
troffenheitsschwerpunkten orientieren bzw. sind in Verknipfung mit den aus
Larm- oder Verkehrssicherheitsgriinden angeordneten Geschwindigkeitsbegren-
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zungen zu konzipieren. Vielfach sind eine dauerhafte Installation sowie der Einsatz
in beiden Fahrtrichtungen sinnvoll.

6.3.3 Larmminderung im Nebennetz

Abseits der Hauptverkehrs- und wichtiger HaupterschlielsungsstralSen sollte eine
flachendeckende Verkehrsberuhigung die Regelldsung im Neben- und Anlieger-
stralsennetz bilden.

Parallel sollte sich die Stralenraumgestaltung im Nebennetz an den Zielstellungen
der Verkehrsberuhigungen orientieren. Damit konnen die Wohnqualitat erhoht,
Larm reduziert und die StralSenrdaume als Orte fiir Aufenthalt und Kommunikation
gestarkt werden. Allerdings handelt es sich hierbei um einen langwierigen Prozess,
welchen es im Rahmen zukiinftiger Neu-, Um- und Ausbaumalsnahmen kontinuier-
lich umzusetzen gilt.

Hauptzielstellung bildet dabei die Verbesserung der Akzeptanz des angestrebten
Niedriggeschwindigkeitsniveaus. Nachfolgende Gestaltungselemente kdnnten u. a.
hierzu beitragen:

» Fahrbahnanhebungen im Knotenpunktbereich

» Einengungen / Gehwegvorstreckungen

» Strallenraumbegriinung / Baumtore

» Fahrgassenversatz / versetztes Parken

» Ordnung / Abgrenzung der Flachen fiir den ruhenden Verkehr

» Materialdifferenzierung

» weiche Bordkanten / ggf. Gestaltung als Mischverkehrsflache

» horizontale Verkehrszeichen (Wiederholung als Markierung auf der Fahrbahn)
Dariiber hinaus ist eine Umgestaltung der Zufahrten in das Nebennetz zu Gehweg-
tberfahrten zu empfehlen.

6.3.4 StralSenraumbegriinung

Eine durchgehende Straldenraumbegriinung bzw. Alleebepflanzung kann malsgeb-
lich zu einem ortsvertraglichen und verstetigten Verkehrsfluss beitragen. Durch die
optische Gliederung des Stralsenraumes wird insgesamt langsamer gefahren. Zu-
satzlich ergibt sich durch die raumliche und optische Trennung der Kfz-Fahrbahn
von den Seitenbereichen psychologisch eine reduzierte Wahrnehmung des Kfz-
Verkehrs.

Deshalb sollten die Erhaltung, Neupflanzung bzw. Verdichtung von Stralsenbe-
gleitgriin - moglichst als alleeartige Bepflanzung - einen integralen Bestandteil der
zukinftigen Stralenraumgestaltung bilden.
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6.3.5 Larmarme Fahrbahnoberflachen

Die Gewahrleistung schadensarmer und ebener Fahrbahnoberflachen bildet eine
Grundvoraussetzung zur Larmvermeidung. Dies gilt nicht nur flir die betrachteten
Hauptverkehrsstralsen, sondern flir das Gesamtnetz.

In den Bereichen mit einer hohen Betroffenheitsdichte sollte dariiber hinaus ge-
priift werden, ob der Einbau von larmoptimiertem Asphalt moglich und sinnvoll ist.
Hierbei kommen verschiedene Oberbauformen, wie z. B. LOA 5D oder DSH-V 5 LO
in Frage.

Abb. 22 Larmarme Schachteindeckung (Beispiel Dresden)

Grundsatzlich sollte es zudem, soweit moglich, bereits bei Stralsenbaumaldnahmen
vermieden werden, stadttechnische Einbauten (Schachte, Schieber, Gullys, etc.) im
Bereich der Fahrlinien der Rader der Kfz anzuordnen.

In Bereichen, wo von einem regelmiBigen Uberfahren der Schachtdeckel ausge-
gangen werden kann, ist der Einsatz spezieller larmarmer Deckel zu empfehlen. Dies
ist beispielsweise durch die Verwendung von Asphalt in Rahmen und Deckel (kaum
Materialwechsel zwischen StraBenbelag und Schachtabdeckung, siehe Abb. 22) so-
wie von speziellen lagesichernden, dampfenden Einlagen (Verhinderung des An-
schlagens beim Uberfahren) moglich.

Ausgeschlagene bzw. abgesackte Abdeckungen von Schachten und Einlaufen sol-
len kurzfristig instandgesetzt und mdoglichst durch larmarme Abdeckungen ausge-
tauscht werden.

6.3.6 Stadt- und Siedlungsentwicklung

Durch die Siedlungsstrukturen wird das Verkehrsverhalten wesentlich beeinflusst.
Je kiirzer die Wege zwischen den Quellen und Zielen sind, umso hoher sind die Nut-
zungsanteile des Umweltverbundes.

Dies sollte bei Erweiterungs- und Bauvorhaben sowie der generellen Flachennut-
zungsplanung beriicksichtigt werden. Ziel sollte es sein, kurze Wege zu schaffen
und kleinteilige Versorgungsstrukturen in den Ortsteilen zu unterstlitzen. Hierbei
sind zukiinftig auch innovative mobile Versorgungsangebote denkbar.
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Bei der Ausweisung und Anbindung neuer Wohn-, Einzelhandels-, Industrie- und
Gewerbestandorte gilt es, potenzielle Larmkonflikte fiir bestehende Wohnstandor-
te zu berticksichtigen und maoglichst von vornherein zu vermeiden. Dies betrifft vor
allem auch die neu entstehenden Erschlielsungsverkehre.

6.3.7 Attraktives Radverkehrsangebot

Beim Radverkehr ist im Sinne einer Angebotsplanung eine kleinteilige Vernetzung
und Optimierung der bereits vorhandenen Radverkehrsanlagen zu einem zusam-
menhangenden und engmaschigen Radverkehrsnetz notwendig. Als Grundlage
hierflir ist die Erarbeitung eines eigenstandigen Radverkehrskonzeptes zu empfeh-
len.

Weitere wichtige Handlungsfelder im Stadtgebiet Finsterwalde bilden hierbei die
gesamtstidtische Uberpriifung der Radwegebenutzungspflicht, die Schaffung zu-
satzlicher Radabstellmoglichkeiten, die Einrichtung von Fahrradstralsen sowie die
Freigabe von weiteren Einbahnstralsen fiir den Radverkehr.

Weiterhin ist ein Beitritt der Stadt Finsterwalde in die Arbeitsgemeinschaft Fahr-
radfreundliche Kommunen des Landes Brandenburg (AGFK BB) zu empfehlen.

6.3.8 Forderung des Fulsverkehrs

Beim Fulverkehr ist gesamtstadtisch, wie beim Radverkehr, ein kontinuierliches
Handeln im Sinne der Verbesserung der Querungsbedingungen und Gehwegober-
flachenbeschaffenheit, zur Reduzierung von Trennwirkungen sowie zur Verbesse-
rung der Verkehrs- und Schulwegsicherheit erforderlich.

Im Fokus der FulBverkehrsforderung sollten insbesondere Kinder und Senioren, als
wichtige und besonders zu schiitzende Nutzergruppen stehen. Eine weitere strate-
gische und kleinteilige konzeptionelle Untersetzung des Themas ist zu empfehlen.

Wichtige Handlungsfelder bilden u. a. die konsequente Abgrenzung des Nebennet-
zes mittels Gehwegliberfahrten sowie Umsetzung von baulichen MalBnahmen zur
flachendeckenden Verkehrsberuhigung im Nebennetz.

6.3.9 Erhaltung und Weiterentwicklung des OPNV

Die Erhaltung und Weiterentwicklung der OPNV-Angebote im Sinne einer flichen-
deckenden und hochwertigen ErschlielSung bildet einen zentralen Baustein der Da-
seinsvorsorge sowie der integrierten Larmminderungsstrategie.

Wichtige Herausforderungen bilden die Verbesserung der Zugangsmaoglichkeiten
zu den Haltestellen (Querungsmaglichkeiten, Barrierefreiheit, etc.) sowie die dauer-
hafte Sicherung der Finanzierung. Eine substanzielle Verbesserung des 6ffentlichen
Personennahverkehrs ist nur moglich, wenn von Seiten des Bundes sowie des Lan-
des Brandenburg eine zusatzliche Unterstiitzung bzw. generell eine Prioritatenset-
zung zu Gunsten einer weitergehenden Férderung des Offentlichen Verkehrs er-
folgt.
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Insbesondere fiir den SangerStadtBUS Finsterwalde ist eine weitere Verdichtung
des Angebotes sinnvoll, um die durch den Ringverkehr entstehenden Einschran-
kungen reduzieren zu konnen. Parallel ist auch eine konzeptionelle Betrachtung der
Moglichkeiten zur weiteren Anpassung bzw. generelle Neuordnung des innerstadti-
schen OPNV-Angebotes sowie zur Verdichtung der Haltestellen zu empfehlen.

6.3.10 Mobilitatsberatung / Mobilitaitsmanagement

Neben den infrastrukturellen Maldnahmen zur Veranderung der Verkehrsmittel-
wahl zu Gunsten des Umweltverbundes sollten durch die Mobilitdtsberatung gezielt
Mobilitatsentscheidungen beeinflusst und weitere Unterstiitzer aktiviert werden.
Wesentliche Handlungsfelder bilden hierbei die Mobilitatsbildung, das betriebliche
Mobilitatsmanagement sowie Informationen und Aktionen rund um die Themen
Umwelt und Verkehr.

6.3.11 Carsharing (Auto teilen)

Ein weiteres Instrument zur Beeinflussung der Verkehrsmittelnutzung zu Gunsten
des Umweltverbundes bietet das Carsharing’. Es gewihrleistet eine Pkw-
Verfligbarkeit im Bedarfsfall und sorgt gleichzeitig dafiir, dass der Besitz eines pri-
vaten Pkw bzw. auch eines Zweitwagens nicht zwingend erforderlich ist.

Aktuell existiert in Finsterwalde kein Carsharing-Angebot. Die Ausgangsbedingun-
gen sind angesichts der StadtgrofSe sowie der Lage im landlichen Raum nicht opti-
mal. Dennoch bieten sich ggf. in Verkniipfung mit dem Tourismus Potenziale.

Wichtige Erfolgsfaktoren fiir ein 6rtliches Carsharing-Angebot bilden eine kritische
Masse potenzieller Nutzer sowie ein Initiator / Kimmerer vor Ort. Die Rahmenbe-
dingungen sollten mit wichtigen Akteuren aus Stadt und Region (Stadt, Tourismus-
verband, Betriebe, Nahverkehrsunternehmen etc.) besprochen werden.

6.3.12 Forderung der Elektromobilitat

Die Elektromobilitat sorgt durch eine Reduzierung der Anfahr- und Motorengerau-
sche flir eine Reduzierung des Larms, bietet jedoch keine umfassende Losung fiir
die innerstadtischen Larm- und Verkehrsprobleme. Ab ca. 30 km/h sind zunehmen-
de Roll- und aerodynamische Gerdausche dominierend.

Eine Forderung sollte moglichst dort erfolgen, wo notwendige Kfz-Verkehre durch
die alternativen Antriebe stadtvertraglicher gestaltet werden konnen. Dies betrifft
insbesondere die Themenfelder OPNV, Carsharing, Taxi und Lieferverkehr. Ein wei-
teres wichtiges Handlungsfeld bietet die Forderung der Elektromobilitdt im Rad-
verkehr. Dadurch kann einerseits der Einsatzbereich des Fahrrades vergrolSert wer-
den. Auf der anderen Seite konnen durch die Tretunterstiitzung neue Nutzergrup-

 Unter Carsharing versteht man die organisierte, gemeinschaftliche Nutzung von Kraft-

fahrzeugen durch mehrere Nutzer. Weitere Informationen unter www.carsharing.de
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pen erschlossen werden. Die speziellen Nutzungsanforderungen durch Pedelecs
und E-Bikes hinsichtlich attraktiver und sicherer Radverkehrsanlagen sind im Rah-
men zukiinftiger Planungen zu beriicksichtigen.

Im Pkw-Bereich bedarf es kontinuierlich einer Ausweitung der offentlichen
Ladeinfrastruktur.

6.4 Malsnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete und Bereiche

Speziell im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung
sind die Anforderungen zum Schutz ruhiger Gebiete zu berlicksichtigen. Dies be-
trifft nicht ausschlieBlich die Gebiete im eigentlichen Sinne der EU-
Umgebungslarmrichtlinie.

Vielmehr sollte auch allgemein bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete und Be-
bauungsstrukturen eine vorsorgende strukturelle und gestalterische Bertiicksichti-
gung von Larmminderungsaspekten angestrebt werden. Ziel muss es dabei sein,
zusatzlich ruhige Bereiche innerhalb der Quartiere zu schaffen. Dies ist einerseits
durch eine SchlielSung von Baullicken und die damit verbundene Abschirmung fiir
die riickwartige Bebauung sowie angrenzende Hofbereiche moglich. Andererseits
ist speziell bei der Entwicklung neuer Siedlungsgebiete auf eine ErschlielSung von
aulsen sowie auf eine konsequente Umsetzung von Malsnahmen zur flachende-
ckenden Verkehrsberuhigung zu achten. Dabei sollte innerhalb der Wohngebiete
ausschlielSlich Anliegerverkehr stattfindet und dieser ebenfalls moglichst effektiv
seine Ziele innerhalb des Gebietes erreichen.

Im Rahmen der Stadtentwicklungs-, Flachennutzungs- und Bauleitplanung sollte
daher in die entsprechenden Planungsprozesse eine verbindliche Priifung und Ab-
wdgung in Bezug auf das Thema ruhige Gebiete integriert werden.
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7 Larmminderungswirkung

Die prognostischen Larmbelastungen fiir die kartierten StralSenabschnitte werden
auf Grundlage der konzipierten MalRnahmen (siehe Kapitel 6) abgeschatzt. Generell
ist zu beachten, dass nicht alle MalSnahmen im Rahmen der prognostischen Ab-
schatzung berticksichtigt werden, da einzelne Aspekte in ihrer Wirkung zu komplex
sind oder nur vereinfacht implementiert werden konnen.

Speziell betrifft dies z. B. die Malsnahmen zur Forderung des Umweltverbundes, die
insgesamt langfristig zu einer Verringerung des Kfz-Verkehrsaufkommens beitra-
gen werden. Wo und in welcher Auspragung, ist jedoch im Detail aktuell nicht ein-
schatzbar. Im Rahmen der Abschatzung der Larmminderungswirkungen im Verlauf
der Sonnewalder Stralse werden entsprechend im Wesentlichen die Geschwindig-
keitsbegrenzungen berticksichtigt.

In Tab. 7 werden die Betroffenheiten sowie deren Entwicklung zusammengefasst.
Im Ergebnis zeigt sich, dass allein mit der Umsetzung einer Geschwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h eine erhebliche Verbesserung der Larmsituation in der Son-
newalder Stralse erfolgen kann.

Bestands- Mafsnahmenkonzept
situation absolut Abnahme | Abnahme
>70 125 20 -105 -84,0%
c .
g | Einwohner "X o5 190 42 181 %
E g I—den
é E > 55 364 325 -39 -10,7 %
g S > 65 190 105 -85 44,7 %
()]
om I—szen
> 55 933 577 -356 -38,2 %
> 60 123 18 -105 -85,4 %
c .
g Einwohner == 232 222 -10 43%
E v I—night
S S > 45 366 354 -12 -3,3%
+ ©
g = > 55 186 107 -79 -42,3 %
()]
m I—Kznigh‘c
> 45 917 586 -331 -36,1%

Tab.7 Verdnderung Gesamtbetroffenheit fiir StralSenabschnitte > 3 Mio. Kfz/a

Vor allem im Pegelbereich iiber 60 dB(A) nachts (siehe auch Abb. 23) sowie tiber 70
dB(A) fur den Larmindex Lge, reduzieren sich die Betroffenheiten deutlich. Die Zahl
der Einwohner in diesen Pegelbereichen reduziert sich um jeweils ca. 85 %.Mit den
konzipierten Maflsnahmen wird entsprechend vor allem fiir die am starksten vom
StralRenlarm betroffenen Einwohner eine deutliche Verbesserung erreicht.
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Abb.23  Vorher-Nachher-Vergleich der Betroffenheitssituation nachts,

Datenquelle: (LfU Brandenburg, 2022)
Kartengrundlage: © OpenStreetMap und Mitwirkende, CC-BY-SA (bearbeitet)

http://www.openstreetmap.org/

Zu den dargestellten Verbesserungen kommen weitere Larmminderungspotenziale
im Stralsennetz mit einem Verkehrsaufkommen von weniger als 3 Mio. Fahrzeugen
pro Jahr hinzu. Weitere nicht in den Berechnungen abbildbare Effekte im Gesamt-
stadtgebiet ergeben sich aus dem integrierten und gesamtgemeindlichen Ansatz
der Malnahmenkonzeption. Auch diese tragen wesentlich zur Verbesserung der
Schallimmissionssituation und damit auch der Umfeld-, Wohn- und Aufenthalts-
qualitat bei.

Im Ergebnis ist festzustellen, dass die konzipierten MalBnahmen geeignet sind, so-
wohl kurzfristig als auch mittel- bis langfristig einen wichtigen Beitrag flir den Ge-
sundheitsschutz in der Stadt Finsterwalde leisten zu kénnen.
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8 Maldnahmenzusammenfassung und Priorisierung

In Anlage 1 werden die Maldnahmen aus Kapitel 6 nochmals tabellarisch zusam-
mengefasst. Hierbei werden folgende weitere Aspekte bertiicksichtigt:

Umsetzungshorizont:

Die zeitliche Kategorisierung der Umsetzung der Malsnahmen erfolgt in drei Grup-
pen und gliedert sich wie folgt:

» Umsetzung innerhalb der nachsten 5 Jahre
» mittel- bis langfristige Umsetzung
» kontinuierliche Umsetzung

Kostenkategorie:

Die flir die Umsetzung erforderlichen Grobkosten wurden in folgenden fiinf Kate-
gorien abgeschatzt:

» Kostenkategoriel <10.000 €

» Kostenkategorie Il 10.000 - 50.000 €
» Kostenkategorie lll  50.000 - 250.000 €
» Kostenkategorie [V 250.000 - 1Mio. €
» Kostenkategorie V. >1Mio. €

Larmminderungswirkung:

Bei der Larmminderungswirkung erfolgte eine Untergliederung in vier Wirkungs-
klassen. Die Einordnung der Maldnahmen erfolgte auf Grundlage folgender Krite-
rien:

» Wirkungsklasse|  geringe gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse Il  geringe lokale Larmminderungswirkung oder
mittlere gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse lll  mittlere lokale Larmminderungswirkung oder
hohe gesamtstadtische Larmminderungswirkung

» Wirkungsklasse IV hohe lokale Larmminderungswirkung
Effektivitat

Die Effektivitat der MalBnahmen ergibt sich aus der Verkniipfung der Kostenkate-
gorie mit der Larmminderungsklasse (siehe Abb. 24). Hierbei erfolgt eine Differen-
zierung in vier Kategorien:

» geringe Effektivitat
» mittlere Effektivitat
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» hohe Effektivitat
» sehr hohe Effektivitat (SofortmaflRnahme)

Eine hohe bzw. sehr hohe Effektivitat erhalten Malsnahmen, die hohe Larmminde-
rungswirkungen mit geringen Kosten verbinden. Teure Malinahmen mit geringen
Wirkungenerhalten hingegen eine geringe Effektivitat. Dennoch ist deren Umset-
zung im Sinne der integrierten Larmminderungsstrategie sinnvoll. Zumeist handelt
es sich hierbei um MalSnahmen mit einem mittel- bis langfristigen Umsetzungshori-
zont, welche haufig auch in anderen Themenfeldern positive Effekte generieren.

Kostenkategorie

I Il Il \Y
Wirkungsklasse

Abb.24  Zuordnung der Effektivitat auf Basis der Kosten- / Wirkungsklassen

Die Zuordnung der Malsnahmen zu den Kosten- / Wirkungsklassen dient vor allem
als Orientierungsmoglichkeit hinsichtlich der Effizienz der MalSnahmen im Sinne ei-

ner Kosten-Nutzen-Bewertung.

Abhangigkeit
Neben der Bewertung der Malsnahmen werden in der Mallnahmentabelle wichtige
Abhangigkeiten fir die Planung und Umsetzung der entsprechenden Malinahmen

angegeben.
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9 Beteiligungsprozess

Entsprechend der Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie soll der Prozess der
Larmaktionsplanung durch eine intensive Offentlichkeitsbeteiligung begleitet wer-
den. Zudem bedarf es einer Einbindung der zustdandigen Fachbehorden. Im Rahmen
der Larmaktionsplanung bestanden folgende Beteiligungsmaoglichkeiten:

» frithzeitige Offentlichkeitsbeteiligung / Biirgerbefragung (siehe Kapitel 9.1)
» TOB-Beteiligung (siehe Kapitel 9.2)
» Offentliche Auslegung des Planentwurfes (siehe Kapitel 0)

Die Hinweise, Anregungen, Zielvorstellungen und Malsnahmenvorschlage, die
schriftlich bei der Stadtverwaltung eingegangen sind, wurden im Rahmen der Kon-
zepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen.

Grundsatzlich ist dabei zu berticksichtigen, dass nur Erganzungsvorschldage in den
Larmaktionsplan integriert werden konnten, die den Zielen der Larmminderungen
dienen und entsprechend der gutachterlichen Einschatzungen fachlich vertretbar,
den rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechend und angemessen sind.

9.1 Ergebnisse der friihzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung

Die friihzeitige Beteiligung der Bevolkerung zur Fortschreibung des Larmaktions-
planes Finsterwalde erfolgte im Rahmen einer Biirgerbefragung. Hierzu wurde im
Zeitraum von 15.02.2023 bis 24.03.2023 eine Online-Umfrage durchgefiihrt. Parallel
wurde der Fragebogen im Amtsblatt veroffentlicht.

Insgesamt wurde das Angebot zur frithzeitigen Offentlichkeitsbeteiligung von 57
Blirgerinnen und Blirgern genutzt.

Im Vordergrund der Befragung stand die Schaffung niederschwelliger Beteili-
gungsmoglichkeiten fiir die breite Offentlichkeit bereits im Friihstadium der Lirm-
aktionsplanung. Eine Erfassung reprasentativer und statistisch abgesicherter Daten
war hingegen nicht Ziel der friihzeitigen Beteiligung. Es handelt sich entsprechend
um eine nichtreprasentative Befragung.

Die Rlckmeldungen verteilen sich auf eine Vielzahl von StralRen im Stadtgebiet.
Folgende Stralsenziige waren mehr als einmal vertreten:

» Dresdener Strale [5]

» GrabenstrafBe [4]

» Kirchhainer Strafe [4]
» Ponnsdorfer StralSe [4]
» Eichholzer Strafe [3]

» Sonnewalder StralRe [3]
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» BayernstrafBe [2]

» Cottbuser Strafe [2]

» Genossenschaftsstral3e [2]
» Lange StralSe [2]

Von den Teilnehmenden hatten ca. 86 % bisher noch keine Berlihrungspunkte mit
der Larmaktionsplanung (siehe Abb. 25). Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
wurden entsprechend zum iiberwiegenden Teil Blirgerinnen und Biirger neu fiir die
Thematik der Larmaktionsplanung sensibilisiert.

Ja, gehort.
12%

Abb.25 bisheriger Kontakt zur Larmaktionsplanung

Im Rahmen der Biirgerbefragung wurde u. a. nach der subjektiven Beldstigung
durch die verschiedenen Larmquellen im Stadtgebiet gefragt. Die vorgegebenen
Antwortmaoglichkeiten reichten von ,nicht beldstigt" bis ,,sehr belastigt". Dariiber
hinaus bestand die Mdglichkeit mit ,,kommt nicht vor" zu antworten.

Im Ergebnis der Auswertung (siehe Abb. 26) wird deutlich, dass die Mehrzahl der
Teilnehmer an der Biirgerumfrage den Kfz-Verkehr als starke Beldstigung wahr-
nimmt. Lediglich ca. ein Viertel der Antwortenden fiihlt sich nicht oder nur in gerin-
gem Umfang belastigt.

Fir den Schwerverkehr ist der Anteil derer bei denen die Larmquelle keine Rolle
spielt etwas hoher. Allerdings wird gleichzeitig von tiber der Halfte der Antworten-
den angegeben, dass diese sich stark durch den Lkw-Verkehr beldstigt flihlen.

Beim Eisenbahnverkehr ergibt sich ein deutlich anderes Antwortbild. Fiir viele der
Befragten ist dieser als Larmquellen nicht relevant bzw. fiihlen sich diese nicht oder
nur wenig gestort. Der Anteil derer, die sich stark oder sehr stark beldstigt fiihlen,
liegt lediglich bei ca. 5 %. Dies ist darauf zuriickzufiihren, dass sich die entsprechen-
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den Betroffenheiten lediglich auf Teilbereiche des Stadtgebietes beziehen und auch
die Bebauungsdichte im direkten Umfeld der Eisenbahnstrecken insbesondere
nicht Uberproportional hoch ist.

4 Durchschnitt der Einschdtzungen

. 4,0 - 100,0%
sehr beldstigt
90,0%
80,0%
belastigt JEHEE
70,0%
c
&
60,0% £
3
c
c
[}
2,0 50,0% E
9]
o
40,0% &
N
fo
<
30,0%
nicht belastigt WY
20,0%
10,0%
kommt nicht 0.0 0.0%

Kfz SV Eisenbahn Sonstiges

Abb.26  Ergebnisse der subjektiven Einschidtzung des Beldstigungsniveaus nach Larmart

Folgende weitere spezielle Larmquellen wurden im Rahmen der Biirgerbefragung
benannt ([...] Zahl der Nennungen) und hinsichtlich ihrer Lastigkeit unter ,,Sonstige"
bewertet:

» Nachbarschaft, Hunde [6]

» Industrie- und Gewerbeeinrichtungen [5]

» landwirtschaftliche Fahrzeuge und Maschinen [2]
» Krad bzw. Quad [1]

» Rettungshubschrauber [1]

» Rettungsfahrzeuge [1]

» Abklirzungsverkehre [1]

Dariiber hinaus wurden mehrfach auf die Konflikte durch liberhohte Geschwindig-
keiten hingewiesen. Da die Larmquellen im Punkt ,Sonstiges" nur von tatsachlich
Betroffenen beantwortet wurden, ergibt sich hier ein stark durchmischtes Bild der
Betroffenheitsbewertung.
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Abb.27  Zeitpunkt der Belastigung

In Abb. 27 ist dargestellt, zu welchem Zeitpunkt sich die Teilnehmenden besonders
belastigt flihlen. Mit einem Anteil von ca. 75 % wurde hierbei am haufigsten mit
tags geantwortet. Lediglich ca. 54 % der Befragten empfinden die Situation nachts
als storend. Dies verdeutlicht, dass die potenziellen gesundheitlichen Beeintrachti-
gungen durch die nachtlichen Larmbelastungen vielen betroffenen Einwohnern
nicht bewusst sind. Gleichzeitig wird damit auch der parallele Handlungsbedarf fiir
den Tageszeitraum deutlich.

Lediglich von einer geringen Zahl der Teilnehmenden (ca. 7 %) wurde die Meinung
vertreten, dass in der Vergangenheit eine Verbesserung ihrer Larmsituation einge-
treten ist. Als Ursache fiir die positiven Veranderungen wurde jeweils die Sanierung
der betreffenden Stralsen angegeben.

Neben der subjektiven Bewertung der Betroffenheiten bestand im Rahmen der
Biirgerbefragung die Mdglichkeit Hinweise, Anregungen und Malinahmenvor-
schlage zu aufdern. Aus Sicht der Teilnehmenden an der Biirgerbefragung sind Ge-
schwindigkeitsbegrenzungen am geeignetsten (siehe Abb. 28), um eine Larmmin-
derung zu erreichen. Auch eine Verbesserung bzw. Optimierung im Bereich von
Fahrbahnoberflachen z. B. durch den Einsatz von larmoptimiertem Asphalt werden
als besonders sinnvolle Lirmminderungselemente angesehen.
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Geschwindigkeitsbegrenzung

Fahrbahnoberflachensanierung

larmoptimierter Asphalt

Schallschutzfenster

Verbesserung FuB / Rad

Reduzierung Kfz-Fahrbahnflachen

Optimierung Bus- / Bahnangebot

|

0 10 20 30 40
Anzahl der Nennungen

Abb.28  Geeignete MaRnahmen aus Sicht der Teilnehmenden

Zudem unterbreiteten Blirger verschiedene eigene Malsnahmenvorschlage mit Be-
zug zum Kfz-Verkehr ([...] Zahl der Nennungen):

» Geschwindigkeitskontrollen [4]

» Verkehrsberuhigte Gestaltung [3]

» Beschrankung auf den Anliegerverkehr [3]

» Verfliissigung des Verkehrs durch Parkverbot [2]
» Tonnagebegrenzung [2]

» EinbahnstralSe [1]

» Schallschutzfenster [1]

Dariiber hinaus wurden folgende Hinweise und Malsnahmenvorschlage zu anderen
Larmguellen abgegeben:

» Schallschutz an Industriemaschinen / Gewerbeeinrichtungen [2]
» Verlegung eines Gewerbebetriebes [1]

» Abstellen des Motors beim Lieferverkehr [1]

» Kontrollen [1]

Die fiir Stralenverkehrslarm relevanten Hinweise und Anregungen wurden im
Rahmen der Konzepterarbeitung gepriift bzw. abgewogen und in die Maldnah-
menstrategie, wenn nicht bereits ohnehin enthalten, einbezogen.
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9.2 TOB-Beteiligung

Kapitel wird nach Abschluss der TOB-Beteiligung zum Berichtentwurf inhaltlich er-
ganzt.

9.3 Anregungen / Hinweise aus der Entwurfsauslage

Kapitel wird nach Abschluss der Auslegung des Berichtentwurfes inhaltlich erganzt.

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde - Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4) 7

10 Zusammenfassung / Fazit

Bezugnehmend auf die EU-Umgebungslarmrichtlinie (Europdisches Parlament und
Rat, 2002) ist spatestens alle 5 Jahre die Umsetzung der Larmaktionsplane zu tiber-
priifen und gegebenenfalls eine Fortschreibung vorzunehmen. Der Larmaktions-
plan fir die Stadt Finsterwalde wurde letztmalig im Jahr 2018 aktualisiert. Die Stadt
ist entsprechend verpflichtet, eine erneute Uberpriifung / Fortschreibung durchzu-
flhren.

Hauptgegenstand der Untersuchungen bildet das Hauptstralsennetz mit einer Ver-
kehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr.

Als Grundlage fiir den Larmaktionsplan wurde durch das Landesamt fiir Umwelt ei-
ne aktuelle Larmkartierung bereitgestellt. Deren Auswertung zeigt, dass im Umfeld
der Hauptverkehrsstralsen mit einer Verkehrsbelegung von mehr als 3 Mio. Fahr-
zeugen pro Jahr die gesundheitsrelevanten Priifwerte von 65 dB(A) fiir den Larmin-
dex Lgen und 55 dB(A) fuir den Larmindex Ly fuir jeweils 232 Einwohner tberschrit-
ten werden.

Darlber hinaus ist eine Vielzahl weiterer Einwohner der Stadt Finsterwalde von er-
heblichen Belastigungen - verursacht durch den StralSenverkehrslarm - betroffen.

Im Vergleich zur Bestandssituation 2018 konnte jedoch in verschiedenen Bereichen
bereits eine deutliche Verringerung der Larmbetroffenheiten erreicht werden. Mit
Inbetriebnahme der Ortskernumgehung im Verlauf der B 96 haben sich die Ver-
kehrsaufkommen in der Innenstadt deutlich reduziert. Darliber hinaus hat auch die
Umgestaltung der Bahnhofstralse wesentlich zur Reduzierung der Larmbelastun-
gen beigetragen. Zukiinftig gilt es, die durch die Verlegung der Bundesstralse ent-
standenen Gestaltungsspielraume weiter konsequent im Sinne der Forderung einer
stadtvertraglichen Mobilitat zu nutzen.

Im vorliegenden Larmaktionsplan 2023 / 2024 wurde ausgehend von der aktuellen
Bestandsituation sowie aufbauend auf den Maldnahmenkonzepten der Larmakti-
onsplane Stufe 2 und 3 eine Fortschreibung vorgenommen. Das Handlungskonzept
beinhaltet neben Minderungsmalinahmen fiir die konkret zu betrachtenden Hot-
Spot-Bereiche auch wichtige Ansatze fiir eine integrierte Larmminderungsstrategie
sowie Malsnahmen fiir Stralsen, welche nach Inbetriebnahme der Ortsumgehung
den Kartierungsschwellwert von 3 Mio. Fahrzeugen pro Jahr nunmehr unterschrei-
ten.

Ausgangspunkt bildet die Zielstellung der EU-Umgebungslarmrichtlinie ,,schadliche
Auswirkungen, einschlielslich Belastigungen, durch Umgebungslarm zu verhindern,
ihnen vorzubeugen oder sie zu mindern."

Die konzipierten MalsSnahmen sind geeignet sowohl kurzfristig als auch mittel- bis
langfristig einen wesentlichen Beitrag fiir den Gesundheitsschutz sowie die Erho-
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hung der Wohn- und Aufenthaltsqualitat in der Stadt Finsterwalde leisten zu kon-
nen.

Allerdings ist fiir die Umsetzung der konzipierten Malsnahmen zu berlicksichtigen,
dass diese nicht in der alleinigen Zustandigkeit der Stadt Finsterwalde liegt. Ver-
schiedene Stralsenabschnitte befinden sich nicht in kommunaler Baulast. Die Um-
setzung der Maldnahmen obliegt hier dem jeweils zustandigen Stralsenbaulasttra-
ger.

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde - Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4) 73

1 Literaturverzeichnis

BASt. (2022). Automatische Stralsenverkehrzahlungen. (B. f. StralBenwesen, Hrsg.)
https://www.bast.de/DE/Verkehrstechnik/Fachthemen/v2-
verkehrszaehlung/Verkehrszaehlung.html (zuletzt abgerufen 31.08.2023):
Bundesanstalt fiir Stralenwesen.

BMU. (2008). Larmwirkung. http://www.bmu.de/themen/Iuft-laerm-
verkehr/laermschutz/laermschutz-im-ueberblick/laermwirkung/.

BMUV, BMDV. (2018). Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von
bodennahen Quellen BUB.
https://www.bundesanzeiger.de/pub/publication/1FbcVAB|3TpUTOMTIiS1?0
(zuletzt abgerufen 20.10.2023): Bundesministeriumfiir Umwelt, Naturschutz
und nukleare Sicherheit und Bundesministeriumfiir Verkehr und digitale
Infrastruktur.

BMVBS. (23.11.2007). Richtlinie fiir stralsenverkehrsrechtliche MalBnahmen zum
Schutz der Bevilkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-St\V). Bonn:
Bundesministerium fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung.

BMVI. (2021). Larmvorsorge und Larmsanierung an Bundesfernstralsen.
https://www.bmvi.de/DE/Themen/Mobilitaet/Laerm-
Umweltschutz/Laermvorsorge-Laermsanierung-
Bundesfernstrassen/Laermvorsorge-Laermsanierung-
Bundesfernstrassen.html (zuletzt abgerufen 20.10.2023):
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur.

Bundesrepublik Deutschland. (2006). Vor/iufige Berechnungsmethode fiir den
Umgebungslarm an StralBen (VBUS).
https://www.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/1/dokumente
/bundesanzeiger_154a.pdf (zuletzt abgerufen 20.10.2023): Bundesrepublik
Deutschland, Bundesministerium fiir Justiz.

complan. (2015). /ntegriertes Stadtentwicklungskonzept (Fortschreibung)
Sdngerstadt Finsterwalde 2035. im Auftrag der Stadt Finsterwalde: complan
Kommunalberatung GmbH, Potsdam.

Europdisches Parlament und Rat. (2002). Richtlinie 2002/49/EG iiber die Bewertung
und Bekampfung von Umgebungslarm, Luxemburg 25.Juni 2002. Briissel.

FGSV. (2019). Richtlinien fiir den Larmschutz an Stralsen . Koln:
Forschungsgesellschaft fiir Stralsen- und Verkehrswesen.

GIVT. (2009). Verkehrsentwicklungsplan Finsterwalde - 2. Fortschreibung. im
Auftrag der Stadt Finsterwalde: Gesellschaft flir Innovative
VerkehrsTechnologien mbH.

GW). (2008). Larmaktionsplanung Stadt Finsterwalde.im Auftrag der Stadt
Finsterwalde: GW) Ingenieurgesellschaft flir Bauphysik, Cottbus.

SVUDresden



74 Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4)

GW). (2014). Larmaktionsplanung 2012 / 2013 Stadt Finsterwalde Stufe 2: Stralsen >
3 Mio. Kfz/Jahr und zusatzliche Larmschwerpunkte. im Auftrag der Stadt
Finsterwalde: GW) Ingenieurgesellschaft flir Bauphysik .

ift. (2017). Touristisches Leitbild fiir die Sdngerstadtregion. ift Freizeit- und
Tourismusberatung GmbH, Potsdam.

Interdisziplinarer Arbeitskreis fiir Larmwirkungsfragen des Umweltbundesamtes.
(1982). Beeintrachtigung des Schiafes durch Larm. Zeitschrift fir
Larmbekampfung 29 (1982), Seite 13 - 16.

Kommunalverbund Sangerstadtregion. (2020). Séngerstadt Region ,,Kulturland mit
Energie” Mittelbereichskonzept fiir den Kommunalverbund.
Kommunalverbund Sangerstadtregion.

LAI. (2022). LA/I-Hinweise zur Larmaktionsplanung, 3. Aktualisierung in der Fassung
vom 19. September 2022. https://www.lai-
immissionsschutz.de/documents/lai-hinweise-zur-laermaktionsplanung-
dritte-aktualisierung_1667389269.pdf (zuletzt abgerufen 31.08.2023):
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Immissionsschutz (LAI).

LfLUG / SVU Dresden. (2018). Untersuchung zur akustischen Wirksamkeit von
Geschwindigkeitsanzeigetafein.
https://publikationen.sachsen.de/bdb/artikel/30074/documents/44068
(zuletzt abgerufen 20.10.2023): SVU Dresden im Auftrag des LfLUG Sachsen.

LfU Brandenburg. (2018). Larmkartierung fiir das Land Brandenburg, Stufe 3.
http://maps.brandenburg.de/apps/laerm_strasse_2017/: Landesamt fiir
Umwelt des Landes Brandenburg.

LfU Brandenburg. (2022). Larmkartierung fiir das Land Brandenburg, Runde 4.
https://mluk.brandenburg.de/mluk/de/umwelt/immissionsschutz/laerm/um
gebungslaerm/laermkartierung/# (zuletzt abgerufen 16.10.2023): Landesamt
flir Umwelt des Landes Brandenburg.

LK Argus GmbH. (2014). TUNE ULR Technisch-wissenschaftliche Unterstiitzung bei
der Novellierung der EU-Umgebungslarmrichtlinie AP 3 ,,Ruhige Gebiete”.
http://www.bmub.bund.de/fileadmin/Daten_BMU/Pools/Forschungsdatenb
ank/fkz_3712_55_101_novellierung_eu_umgebungslaermrichtlinie_bf.pdf
(zuletzt abgerufen 13.07.2021): LK Argus GmbH im Auftrag des
Umweltbundesamtes.

LS Brandenburg. (2010, 2015, 2021). INSPIRE View Service auf der Basis der
StraBenverkehrszahlung (SVZ).
https://geoportal.brandenburg.de/detailansichtdienst/render?url=https://ge
oportal.brandenburg.de/gs-json/xml?fileid=067bebc1-a7bc-4fa5-9568-
1a4956b774c3 (zuletzt abgerufen 16.10.2023): Landesbetriebes
Stralsenwesen Brandenburg / Landesvermessung und Geobasisinformation
Brandenburg.

SVUDresden



Larmaktionsplan Stadt Finsterwalde - Fortschreibung 2023 / 2024 (Runde 4) 75

MIL. (2023). Landesnahverkehrsplan Brandenburg 2023 - 2027.
https://mil.brandenburg.de/mil/de/themen/mobilitaet-verkehr/bahnen-
busse/schienenpersonennahverkehr/landesnahverkehrsplan/ (zuletzt
abgerufen 20.10.2023): MInisterium fiir Infrastruktur und Landesplanung
des Landes Brandenburg.

MLUL Brandenburg. (2017). Die Strategie der Larmaktionsplanung im Land
Brandenburg. https://mlul.brandenburg.de/media_fast/4055/Strategie-
Laermaktionsplanung-BB2017.pdf (zuletzt abgerufen 20.10.2023).

SVU Dresden. (2018). Larmaktionsplan fiir die Stadt Finsterwalde 2017 / 2018 (Stufe
3).SVU Dresden Planungsbiiro Dr. Ing. Ditmar Hunger.

Umweltbundesamt. (2016). Empfehlungen zu Auslosekriterien fiir die
Larmaktionsplanung. http://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr-
laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermaktionsplanung.

SVUDresden



